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1. ElI6bzmények és a tanulmany felépitése

A Bauconsult Mérndkiroda 2006. januar 2-an szallitotta le az UKIG szdmara a ,,Forgalmi és
dijbevételi tanulmany / 2005” 11 kotetét.

A megbizast a Bauconsult Mérnokiroda Kft. kozbeszerzési eljarasban nyerte meg.

A tanulmany célja az, hogy a Megbiz6 2020-ig kitekintve megismerje az ithasznalattal aranyos
(Ft/km) tarifarendszerben kiilonb6z6 dijszedés-kiterjesztési valtozatok és dijszintek mellett az
autopalydkon és a parhuzamos fOutakon vérhatd forgalmi terheléseket és dijbevételeket azzal,
hogy a dijszorzok az egyes jarmikategoriak koltségokozasi ardnyaihoz minél jobban kozelitsenek.

A koltségigényeknek megfeleld dijszinteket, az egyes jarmiikategoriak koltségokozasi aranyat ¢s
az ennek megfeleld dijszorzokat a Trafficon Kft. hatarozta meg. [1]

A forgalmi elérebecslések és a dijbevételi prognozisok az elektronikus dijszedés bevezetésének
megalapozésahoz négy sarokévre — 2008-ra, 2010-re, 2015-re és 2020-ra — ¢s négy dijszedés-
Kiterjesztési szcenariora késziiltek.

2006. majusaban a Megbizé UKIG a vizsgalatoknak az idéaranyos (matricas) tarifarendszerre
valo6 kiterjesztését is kérte.

(A matricas rendszerre vonatkozd vizsgalatok eredményei a korabbi kiegészitd kotetekbe keriiltek.)

Jelen tanulmanyban a megalapozd vizsgéalatokat és az eredményeket a kiegészitésekkel egytitt
egységes szerkezetbe foglaltuk:

e 1./3. kotet: A magyar autopalya korridorok forgalmi eldrebecslési és dijbevételi progndzisai
2008.-2020.

(Forgalmi és dijbevételi tanulmany, Traffic and toll revenue study)

e 2./3.kotet: A magyar autdpalya korridorok vérhat6 forgalmi terhelései 2008.-2020.
(M/1, M/2, M/3 és M/4 mellékletek)

o 3./3.kotet: A magyar autopalya korridorok vérhaté dijbevételei 2008.-2020.
(M/5 és M/6 mellékletek)

Az 0sszehasonlithatdsag céljabol a dijbevételeket 2005. évi atlagos arszinten adjuk meg.

Az AFA tartalomra mindig utalunk; a nett6 / brutté értékeket 20 %-os AFA kulccsal szamitottuk
ki.

A 2006. évi arakat 3,6 %-os inflacios rata feltételezésével szamitottuk vissza 2005-re.
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2. A vizsgalt dijszintek és a dijstruktura

Az elektronikus dijszedés bevezetéséhez késziilo forgalmi és dijbevételi tanulmany két részbol
allt:

Az elsd részében a kdzbeszerzési feladatkiirasnak megfelelden

e meghataroztuk a gyorsforgalmu tuthélézaton kozlekedd kiilonb6zd jarmiikategoriak
koltségokozasi aranyat

e kiszamitottuk és 2020-ig elérebecsiiltiik a koltségigényeknek megfelelo dijszinteket, és a
koltségokozasi aranyoknak megfeleld dijszorzokat. [1]

A dijszint alatt a személygépkocsik — a D1 dijosztaly — Ft/km alapdijszintjét értjiik. A dijszorzok a
tobbi jarmiikategoria dijainak a személygépkocsikhoz viszonyitott értékét jelentik. A dijstruktara a
besoroldsi  kritériumok, az alapdijszintnek és a dijszorzoknak egyiittese, iddaranyos
tarifarendszerben a matrica-fajtdkkal (a matricak idébeni érvényességével) kiegészitve.

Az egyes jarmiivek dijosztalyba sorolasi kritériumait a Megbizo irta elo.
Ezek gyakorlatilag megegyeznek a matricas rendszer 2006. évi négy dijosztalyaval:

D1: 3,5t alatti megengedett 0ssztomegll jarmiivek

D2: 3,5t feletti megengedett 6ssztomegii jarmiivek, két tengellyel

D3: 3,5t feletti megengedett 0ssztomegll jarmiivek, harom tengellyel

D4: 3,5t feletti megengedett 6ssztomegli jarmiivek, négy vagy tobb tengellyel.

A dijosztalyokat a 2.1. 4bran mutatjuk be.

A vizsgalat a részletes nemzetkdzi szakirodalom feltardsa utdn — az abbol levonhato
kovetkeztetések figyelembevételével — alapvetden az Githasznalati koltségmegosztas németorszagi
modszerének felhasznalasaval tortént. [2;3;4]

A 2.2. és 2.3. dbrdkon bemutatott ,,német” modszernek megfelelden az externalis koltségeket nem
vettiik figyelembe.

A dijszinteket négy koltség-csomag bevétel sziikségletébodl kiindulva szamitottuk ki az egyes
elérebecslési idotavlatokra (a sarokévekre):

a) koltség alapu dijszint, amelybdl szdrmazo bevétel a dijas autopalydk miikodtetési
(iizemeltetési), a fenntartasi és a ciklikus feltjitasi koltségeit fedezi

b) elfogadhaté - a kornyezo orszagokéhoz kozelitd és az EU atlaghoz felzarkoztato - dijszint

c) az optimalis dijszint, amely a gyorsforgalmu utakkal parhuzamos féutak fenntartéasi palya-
koltségeit is fedezi

d) a maximalis bevételt biztositd dijszint, amely az dsszes tOke-koltségekre is fedezetet nyujt.

Mivel a dijszorzok az egyes sarokévekben és dijszinteken nem azonosak, kiszamitottuk a
koltségokozasi aranyoknak megfeleld dijszorzékat is.

A dijszorzokat a kozepes kornyezetterhelésii (EURO 2 és 3 kibocsatasi kategoridba esd)
teherautokra hatdroztuk meg.
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Amennyiben a teherautok dijszorzoit a kornyezeti terhelés szerint is differencialni akarjuk,
akkor

e a legkedvezdtlenebb (EURO 2 osztalyndl rosszabb) kibocsatasi kategéridba esé
jarmiivekre 10 %-kal novelt,

e a legjobb (EURO 4 ¢és 5 osztalyn) teherautokra pedig 30 %-kal csokkentett értékeket
javasolunk alkalmazni.

A Megbizoval egyeztetett dijstruktirat a 2.4. tablazatban foglaljuk ossze.

A masodik rész az elfogadott dijstruktirara vonatkoz6 forgalmi elérebecsléseket ¢s dijbevételi
progndzisokat tartalmazza.

A forgalmi terheléseket és a varhat6 dijbevételeket az elfogadhat6 dijszint —33 % és +42 %-ara is
meghataroztuk, ¢és valtozatlan dijstruktira és realértéken tartott matricaarak mellett
kiszamitottuk a jelenlegi (2006. évi) id6éaranyos (matricas) tarifarendszer virtualis dijszintjét is.

A matricés rendszer virtudlis dijszintjének szamitasat a 7. fejezetben van.

A matricas rendszer virtualis dijszintjével egyiitt a vizsgalt 7 dijszint mar elegendé a forgalom
dijérzékenységi fiiggvényeinek meghatarozasahoz.

A bevételek dijérzékenységénél mar 8 dijszinttel lehetett szdmolni, mert a matricds rendszer
virtudlis dijszintje az Githaszndlattal aranyos (Ft/km) tarifarendszerben nagyobb bevételeket ad.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy az uthasznalattal aranyos tarifarendszerben az autéutakon és a
parhuzamos utakon az alacsonyabb szolgaltatasi szinteknek megfeleléen csokkentett Ft/km
dijakkal szamoltunk:

2.5. Relativ dijszintek az egyes utakon

Utkategoria %-os dijszint
autopalya 100
autout 2x2 85
autout 2x1 65
parhuzamos ut 2x2 70
parhuzamos 1t 2x1 55

A redukci6 sziikségességét és mértékét a Megbizoval egyeztettiik.

Ilyen — a szolgéltatdsi szinvonalnak megfelelé — differencidlds az iddaranyos (matricas)
tarifarendszerben technikailag nem lehetséges, mert nem arulhatunk csak a parhuzamos utakra
érvényes matricat.

A hasznalattal aranyos tarifarendszerben azonban az eltérd szolgaltatdsi szinvonalu utak
dijainak differencialasa mindenképpen sziikséges.
Nehezen lenne indokolhaté ugyanis az, hogy egy 2x1 sdvos rossz mindségli Gton — mert a
parhuzamos ut ilyen is lehet — ugyanakkora Ft/km dij legyen, mint a legmagasabb szolgaltatast
nyujté kitlind mindségii €s jol felszerelt autopalyan.

A javasolt dijszorzokkal és dijszintekkel a 2020-ig tervezett ut-koltségeket — kiilonbozd
aranyokban — a dijbevételekbdél fedezni lehet.
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BAUCONSULT

3. Dijszedés-kiterjesztési szcenaridk
3.1. A gyorsforgalmu uthal6zat tervezett fejlesztése

A GKM Kaoziti Kozlekedési Foosztaly 2005. november 30-an irta elé az NA Zrt. és a Megbizé
UKIG szdmara, hogy a magyar gyorsforgalmi uthalézat fejlesztésének vonatkozdsdban a
tovabbiakban az UVATERV dltal készitett fejlesztési program 5/b valtozatdnak megfeleld
vonalvezetést, csomoOpontkiosztast és litemezést alkalmazza. [5]

(Ezért az NA Zrt. 2005. 6szi adatainak megfelelden felépitett — és a kozbeszerzési palyazatunk
modszertani leirdsaban megajanlott — Gthalozati modelljeinket 2005. év végén silirgdsen at kellett
dolgoznunk.)

Azota Gijabb hivatalos GKM uthalézat-fejlesztési terv-valtozatrél nem tudunk.

A gyorsforgalmu uthalozat-fejlesztések 2020-ig tervezett — és tanulmanyunkban figyelembe vett —
vonalvezetését, csomoOpont-kiosztasat, litemezését a 3.1.1. tablazatban és a 3.1.1. — 3.1.4. sz
abrakon mutatjuk be.

Az egyes évekre vonatkoz6 uthalézati modellek (grafok) —a GKM KKF.-UVATERV fejlesztési
tervének megfelelden — az arra a sarokévre eldirdnyzott Gsszes fouti és a fontosabb mellékuti
fejlesztéseket is tartalmazzak.



3.1.1. A gyorsforgalmu uthalézat-fejlesztések ttemezése 2020-ig

a 2003. évi CXXVIII. toérvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszu tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint

(2005.12.06.) ®
* Mrd Ft: Megval6sitasi kéltségek 2005. évi atlagos arakon. Nettd értékek az AFA nélkiil. @
1/4 oldal BAUCONSULT

A GKM - UVATERV

Utszam Projekt 2005. 11. 24-i (5/B) fejlesztési terve szerint
Km |Atadas| Kategéria| Sav |Mrd Ftr
MO Déli Szektor M1-M5 | Atadva | | |
MO Keleti Szektor M5 - 4
MO Keleti Szektor 4-31 .
2007- I6sul
MO Keleti Szektor 31-3 'g megvalosu
MO |MO Keleti Szektor 3-M3
MO Eszaki Szektor M3 - M2 | Atadva | | |
MO Eszaki Szektor M2 - 11 Duna hid 2007-ig megvalodsul
MO Eszaki Szektor 11-10 6,90 | 2010 Autout 2x2 18,35
MO Nyugati Szektor 10 - 1 17,90 [ 2010 Autout 2x2 55,88
MO kit M11 (M0/B) Leanyvar elkerilé - Herceghalom Nem szerepel
" [M31(MO/A) MO - G6dd1I6 2007-ig megvalosul
M1 MO - Bicske Atadva
vi  |M1 Bicske - Tatabanya Atadva
M1 Tatabanya - GySr Atadva
M1 Gy6r - Hegyeshalom, orszaghatar, Austria Atadva
v  |M2Budapest - Vac 27,60 2010 | Autoat | 2x2 | 1596

M2 Vac - Parassapuszta, orszaghatar, Szlovakia

Nem szerepel

M3 Budapest - Hatvan Atadva
M3 Hatvan - Gyéngyds Atadva
M3 Gydngyds - Flizesabony Atadva
M3 Fiizesabony - Polgar Atadva
M3 Polgar - Gérbehaza Atadva

M3 M3 Gdérbehaza - Nyiregyhaza Dél

M3 Nyiregyhaza elkertil

M3 Nyiregyhaza elkertil6

2007-ig megvalosul

M3 Nyiregyhaza Kelet - 49. sz. féut

32,80 | 2010 | Autopalya | 2x2 60,68

M3 49. sz. féut - Vasarosnamény Dél

15,60 | 2015 Autout 2x1 25,25

M3 Vasarosnamény Dél - Barabas, orszaghatar, Ukrajna

25,00 | 2020 Autout 2x1 40,69

M4 Vecsés - Ull6 elkeriilé

2007-ig megvalosul

M4 U6 - Albertirsa

M4 Albertirsa - Abony

54,80 | 2010 | Autopalya| 2x2 49,32

M4 Abony - Szolnok

Atadva 2x1

M4  |M4 Szolnok - Fegyvernek (Tisza hiddal)

37,20 | 2010 Autout 2x2 33,11

M4 Fegyvernek - Kisujszallas

25,10 | 2010 Autout 2x2 37,73

M4 Kisujszallas - Puspokladany

33,30 | 2013 Autout 2x2 50,05

M4 Pispokladany - Gaborjan

38,50 | 2020 Autout 2x1 34,65

M4 Gaborjan - Nagykereki, orszaghatar, Romania

15,10 | 2020 Autout 2x1 20,95

11




3.1.1. A gyorsforgalmu uthal6zat-fejlesztések titemezése 2020-ig

a 2003. évi CXXVIII. térvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszu tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint

(2005.12.06.) ®
* Mrd Ft: Megval6sitasi kéltségek 2005. évi atlagos arakon. Nettd értékek az AFA nélkiil. @
2/4 oldal BAUCONSULT

M5 Budapest - Dabas

M5 Dabas - Kecskemét Eszak

M5 Kecskemét elkerild

M5 M5 Kecskemét Dél - Kiskunfélegyhaza Dél 2007-ig megvalosul
M5 Kiskunfélegyhaza Dél - Szeged Eszak
M5 Szeged elkerul6
M5 Szeged - Roszke, orszaghatar, Szerbia
M6 MO - Erdi teté . )
M6 Erdi teté - Dunaujvaros (M8) 2007-ig megvalosul
M6  |M6 Dunadjvaros (M8) - Szekszard (M9) 62,20 2010 | Autout | 2x1 | 86,30
M6 Szekszard (M9) - Bély (M60) 2007-ig megvaldsul
M6 Boly (M60) - llocska, orszaghatar, Horvatorszag 19,80 | 2020 | Autout | 2x1 | 32,05
M7 Budapest - Székesfehérvar
M7 Balatonaliga - Zamardi
M7 Zamardi - Balatonszarszé (Kéroshegyi hid)
M7 Balatonszarszé - Ordacsehi
M7  |M7 Ordacsehi - Balatonkeresztur 2007-ig megvalosul
M7 Balatonkeresztur - Nagykanizsa
M7 Nagykanizsa - Becsehely
M7 Becsehely - Letenye (M70)
M7 Letenye (M70) - Letenye, orszaghatar, Horvatorszag
M8 Rabafilizes - Kbrmend 20,50 | 2013 Autout 2%1 28,44
M8 Kérmend - Janoshaza 43,10 | 2013 Autout 2x1 59,80
M8 Janoshaza - Devecser 24,20 | 2017 Autout 2%2 30,78
M8 Devecser - Veszprém Nyugat 34,90 | 2010 Autéut 2x2 44,39
M8 Veszprém elkerlil6 - Balatonf(izfé 16,90 | 2010 Autout 2%2 25,40
M8 M8 Balatonfiizf6 - Balatonakarattya 11,60 | 2010 Autout 2x2 10,44
M8 Balatonakarattya - Lepsény (M7)* 6,00 | 2010 Autéut 2x2 9,02
M8 Lepsény - Dunaujvaros 57,20 | 2013 | Autopalya 2x2 105,82
M8 Dunaujvarosi Duna hid (6-51) 2007-ig megvalésul
M8 Dunavecse (51) - Kecskemét 51,60 | 2013 | Autopalya| 2x2 95,46
M8 Kecskemét - Szolnok 47,00 [ 2013 | Autdpalya 2%2 86,95
M8 Szolnok - Flizesabony 68,90 | 2017 Autéut 2x1 111,53
M9 Csapod (M85) - Sopte (M87) 32,80 2017 | Autopalya| 2x2 49,30
M9 Sépte - Szombathely (M87) 5,30 | 2017 | Autopalya| 2x2 6,13
M9 Szombathely - Kam (M8) 25,80 2017 Autout 2x2 52,20
M9 Kam (M8) - Gyérvar 11,10 | 2017 Autout 2x2 22,46
M9 Gyérvar - Zalaegerszeg 13,70 | 2017 Autéut 2x2 27,72
M9 Zalaegerszeg - Nagykanizsa 50,80 | 2017 Autéut 2x2 102,79
M9 M9 Nagykanizsa - Kaposvar 52,60 ’2020 Autéut 2x1 72,98
M9 Kaposvar elkertlé n.a. | Atadva| Autéut 2x1 n.a.

M9 Kaposvar - Bonyhad (6) 53,40 | 2017 Autout 2x1 86,51
M9 Bonyhad (6) - Szekszard 15,90 | 2020 Autéut | 2x1/2x2| 24,65
M9 Szekszardi Duna hid (6-51) n.a. |Atadva| Autout 2x1 n.a.

M9 Dunavecse (51) - Ersekhalma (54)

2007-ig megvalosul

M9 Ersekhalma (54) - Kisszallas (53)

19,50

2017 Autout 2x1 27,06

M9 Kisszallas (53) - Szeged (M5)

42,80

2020 Autout 2x1 38,52
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3.1.1. A gyorsforgalmu uthal6zat-fejlesztések titemezése 2020-ig

a 2003. évi CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszu tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint

(2005.12.06.)

* Mrd Ft: Megval6sitasi kéltségek 2005. évi atlagos arakon. Netto értékek az AFA nélkiil.

&

3/4 oldal ‘BAUCONSULT
M10 Budapest - Pilisvorosvar (1109) Nem szerepel
M1o |M10 Pilisvorésvar (1109) - Dorog 18,40 | 2013 | Autsat [ 2x1 | 9,57
M10 Dorog - Esztergom Nem szerepel
M10 Esztergomi Duna hid, orszaghatar, Szlovakia
M13 Mor (M81) - Kérnye
N I
M13 " IM13 Kernye - Komarom (M81) em szerepe
M15 |M15 Mosonmagyarovar (M1) - Rajka, orszaghatar, Szlovakia | | 13,3 [ 2020 | Autopalya| 2x2 [ 7,69 |
M21 Hatvan - Paszt6
mp1 M21Paszto - Batonyterenye 4810 | 2020 | Feut |2x1/2x2| 40,40
M21 Batonyterenye - Salgétarjan
M21 Salgétarjan - Somoskdujfalu, orszaghatar, Szlovakia
M25 |M25 Fiizesabony - Eger | [16,40] 2017 | Autéat | 2x1 [ 26,55 |
M30 M3 - Eméd ]
24, A Autopal 2x2 57,71
3o |MB0 EmGd - Miskolc Kelet 00| Atadva| Autopalya
M30 Felsézsolca - Encs iy
59,30 [ 2020 Autout 2x1 53,37
M30 Encs - Tornyosnémeti, orszaghatar, Szlovakia ’ utou
M35 Gorbehéaza - Debrecen
2007-i I6sul
M35 M35 Debrecen elkerilé 'g megvalosu
M39 [M39 (M300) Vasarosnamény - Jéke Nem szerepel
(M300) |M39 (M300) Jéke - Zahony, orszaghatar, Ukrajna
M40 Hajduszoboszlé - Debrecen (M35) 8,60 | 2020 Autéut 2x2 9,94
M40 M40 Debrecen elkertld, M35 csomépont
M40 Debrecen (M35) - Hajduhadhaz 34,50 2020 Féut 2x2 33,51
M40 Hajduhadhaz - Nyiregyhaza Dél
M43 M5 - 5
2007-ig megvalosul
M43 Szeged (5) - Maroslele '9 megvalosu
M43 M43 Maroslele - Makd 12,40 | 2013 Autout 2x1 17,21
M43 Maké elkerild 2,50 | 2013 Fout 2x1 1,30
M43 Maké - Csanadpalota, orszaghatar, Romania 17,90 | 2017 Autéut 2x1 24,84
M44 Tiszakirt - Kunszentmarton elkerllék 25,70 | 2017 Autout 2x1 32,69
M44 Kecskemét - Tiszakurt 24,20 | 2020 Autout 2x1 15,49
M44  IM44 Kunszentmarton - Szarvas 23,80 2013 Autout 2x1 30,27
M44 Szarvas - Békéscsaba 39,70 | 2020 Autout 2x1 55,08
M44 Gyula - Gyula, orszaghatar, Romania Nem szerepel
M47 |M47 Szeged - Hodmezdvasarhely | [1490] 2020 | Autoat | 2x2 [ 4,47 |
M49 Or - Nagyecsed
M49 IM49 Nagyecsed - Csenger 47,80 2020 Autout 2x1 60,80

M49 Csenger - Csengersima, orszaghatar, Romania
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3.1.1. A gyorsforgalmu uthal6zat-fejlesztések titemezése 2020-ig

a 2003. évi CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszu tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint

(2005.12.06.)

* Mrd Ft: Megval6sitasi kéltségek 2005. évi atlagos arakon. Nettd értékek az AFA nélkiil.

4/4 oldal

&

BALCONSUL]

M60 Boly - Szentl6rinc (Pécs)

2007-ig megvalosul

M60 |M60 Szentl6rinc - Szigetvar Nyugat Nem szerepel
M60 Szigervar Nyugat - Barcs, orszaghatar, Horvatorszag P
M63 |M63 Székesfehérvar elkeriils (7 - 81) | | na [Atadval Féat | 2x2 [ na. |
M65 Székesfehérvar (7) - Kislang (M8)
M65 Kislang (M8) - Enying
M65 Nem szerepel
M65 Enying - Kaposvar (M9) zerep
M65 Kaposvar (M9) - Szentlérinc (M60)
M70 Letenye - Tornyiszentmiklds . i
M70 M70 Tornyiszentmiklos - Tornyiszentmiklos, orszaghatar, Szlovénia 2007-ig megvalosul
M75 |M75 Péloske (M) - Rédics, orszaghatar, Szlovénia | | Nem szerepel |
M76 |M76 Balatonszentgyorgy - Zalaegerszeg (M9) | | Nem szerepel |
M80 |M80 Székesfehérvar - Veszprém | |3200] 2010 | Autéat [ 2x2 [ 6,40 |
M81 Székesfehérvar Eszak - Mor
M81 [M81 Mor - Kisbér Nem szerepel
M81 Kisbér - Komarom, orszaghatar, Szlovakia
M85 Gyér - Csorna 24,40 2010 Autout 2%2 31,03
M85 M85 Csorna - Csapod (M9) 20,30 | 2017 | Autopélya | 2x2 37,56
M85 Csapod - Képhaza 25,60 | 2020 Autout 2x2 38,48
M85 Sopron - Képhaza 19,00 | 2017 Autoit 2%2 38,45
M86 Hegyeshalom (M1) - Csorna 30,50 | 2020 Autout 2x1 38,79
M86 - —
M86 Csorna nyugati elkertld 8,10 | 2017 | Autopalya| 2x2 9,37
M87 |M87 Szombathely (M9) - Készeg (S31) | [19,30] 2017 | Autéat | 2x2 [ 39,05 |
M89 Vat (M9) - Szombathely
M89 M89 Szombathely - Bucsu, orszaghatar, Ausztria Nem szerepel
M100 M100 Zsambek (M1) - Esztergom 34,30 [ 2020 Autéut 2x2 84,88
M100 Zsambék (M1) - Szazhalombatta (M6) 24,10 | 2020 Autout 2x1 30,65
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3.1.1. A gyorsforgalmu (thaldzat fejlesztése 2004. januar 1. és 2008. december 31. kozott

A vonalvezetés, a csomopont-kiosztas és az iitemezés a 2003. évi

5

CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszl BAUCONSULT
tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint
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r — 2004. januar 1-i gyorsforgalmu Gthalézat 627 km
—— 2008. december 31-ig a gyorsforgalmu Uthaldzat fejlesztése | 582 km
2008. december 31-ig dsszesen 1209 km
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3.1.2. A gyorsforgalmu Uthaldzat fejlesztése 2008. december 31. és 2010. december 31. kozott

A vonalvezetés, a csomopont-kiosztas és az litemezes a 2003. évi
CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszl

D

BAUCONSULT
tavu fejlesztési tervének 5/b véltozata szerint
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2 — 2008. december 31-i gyorsforgalmu uthalozat 1209 km

—— 2010. december 31-ig a gyorsforgalmt Uthalézat fejlesztése | 387 km

2010. december 31-ig 6sszesen

1596 km
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3.1.3. A gyorsforgalmu uthalozat fejlesztése 2010. december 31. és 2015. december 31. kozott

A vonalvezetés, a csomépont-kiosztas és az litemezés a 2003. évi

>

CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszU BAUCONSULT
tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint
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583 km

2015. december 31-ig 6sszesen

2179 km
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3.1.4. A gyorsforgalmu uthalozat fejlesztése 2015. december 31. és 2020. december 31. kozott

A vonalvezetés, a csomopont-kiosztas és az litemezés a 2003. évi
CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszl

, >

/ BAUCONSULT
tavu fejlesztési tervének 5/b véltozata szerint @/
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- W | — 2015. december 31-i gyorsforgalmu Uthalézat 2179 km

—— 2020. december 31-ig a gyorsforgalmu uthalozat fejlesztése | 849 km

2020. december 31-ig 6sszesen 3028 km
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5

BAUCONSULT
3.2. A dijszedés- kiterjesztési valtozatok
A 3.2.1.—3.2.4. abrak a vizsgalt dijszedés-kiterjesztési valtozatokat is mutatjak:
o A”eset: csak az autopalydk dijas hasznalatiak, és a varosi elkeriilok — a jelenlegi
helyzethez hasonléan — szabad haszndlatuiak maradnak
o B’ eset: az autopalyak és varosi elkeriild szakaszaik is dijas hasznélataak
o ,C”eset: az autopalyak, az elkeriilok és az autdutak is dijasak, beleértve a 2x1 savos
gyorsforgalmu utakat és az MO korgytriit is
e D eset: az autopalyak, az elkeriilok és az autéutak dijasak, tovabba a teherautok
kozlekedése a gyorsforgalmu utakkal parhuzamos utak kiilsé szakaszain is

dijkoteles.

A telepiiléseken beliili atkelési szakaszok a ,,D” valtozatban is dijmentes hasznalatuiak maradnak,
¢és a 3,5 t-nal kisebb 6ssztomegii jarmivek (a D1 dijosztaly) utan a kiilsé szakaszokon nem kell
fizetni.

(Ezért maradt szabad hasznalatli a 7 sz. fout Balaton menti része, mert itt a telepiilések szinte
Osszeérnek.)

A varosi utakon vald dijszedés inkabb 6nkorméanyzati, mint GKM kompetencia.

Igaz ugyan, hogy az atkelési szakaszok kezeldje az allam, de a rajtuk lebonyol6dd forgalom
tulnyomo része — becslésiink szerint atlagosan tobb mint haromnegyede — helyi, vagy ered6 — és
célforgalom.

A telepiiléseken beliili utakon vald dijszedésre az dnkorméanyzatok néhany éven beliil biztosan
igényt fognak tartani a kiesO helyi ipartizési ad6 poétlasa és a belvarosok forgalomcsillapitasa
céljabol.

3.3. Az autopalyak dijmentes szakaszai

Mivel a késébbi sarokévek (pl. 2020.) dijmentes szakaszaira a 2006. évi matricas dijrendelet
nyilvan nem alkalmazhat6, a dijmentes szakaszok definidlasara egy altaldnosabb — és a
Megbizoval egyeztetett — ertelmezest kellett talalnunk.

Ertelmezésiink szerint minden olyan telepiilés melletti elkeriilé autopalya szakasz ingyenes, amely
teleptilésnek legalabb két csomopontja van.

Ez a definicié a dijmentes szakaszok kijelolésére vonatkozd eredeti 2119/1997 (V.14.) Korm.
hatarozatnak felel meg.
Azoéta a dijmentes szakaszok kijeldlésére vonatkozo ujabb eldirds nincsen.

Az egyes sarokévekben figyelembe vett dijmentes szakaszokat a kdvetkezd dbrakon sarga szinnel
jeloltik, és a 3.3.1. — 3.3.4. tablazatokban soroltuk fel.
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3.2.1. A gyorsforgalmu uthalozat és a dijszedés kiterjesztési szcenariok; 2008.

A vonalvezetés, a csomopont-kiosztas és az itemezés a 2003. évi

D

. s . s p BAUCONSULT
CXXVIII. torveny, az NA Zrt. adatai es a GKM - Uvaterv hosszu
tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint
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E T g 2x2 dijmentes autépélya | 183 km
GRS 2+3 dijmentes autdpalya 9 km
39 X ue 2x1 autout 111 km
N D3 C .
L 9 @ 2x2 autout 183 km
Ox o —— | dijas parhuzamos (Gt 790 km

csomopont
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3.2.2. A gyorsforgalmu uthalozat és a dijszedés kiterjesztési szcenariok; 2010.

A vonalvezetés, a csomopont-kiosztas és az litemezés a 2003. évi

>

7 . s ’ BAUCONSULT
CXXVIII. torveny, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszu
tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint
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B 000 . 2x2 dijas autépéalya 771 km
\_‘U—‘*’ A 2+3 dijas autdpalya 39 km
E G e 2x2 dijmentes autépalya | 183 km
9 ‘% B 2+3 dijmentes autdpélya 9 km
T D ¥ 2x1 autddt 168 km
N D9 C .
Lo Q 2x2 autout 426 km
oOx o ——— | dijas parhuzamos ut 909 km
O csomoépont
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3.2.3. A gyorsforgalmu Uthaldzat és a dijszedés kiterjesztési szcenariok; 2015. b

A vonalvezetés, a csomopont-kiosztas és az (itemezés a 2003. évi e
CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszu
tavu fejlesztési tervének 5/b valtozata szerint
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3.2.4. A gyorsforgalmu uthalozat és a dijszedés kiterjesztési szcenariok; 2020. b

A vonalvezetés, a csomopont-kiosztas és az litemezés a 2003. évi et
CXXVIII. torvény, az NA Zrt. adatai és a GKM - Uvaterv hosszl ol
tavu fejlesztési tervének 5/b véltozata szerint b

0 ui_f/—/

Szcenariok Jel Kategodria Hossz
upn 2x2 dijas autopalya 956 km
2x3 dijas autépalya 65 km
o 2x2 dijmentes autopalya | 214 km
B 2x3 dijmentes autdpalya 13 km
T 2x1 autout 993 km
8 30,;") nn 2x2 autout 769 km
P 3 ¥ 2x3 autét (M) 6 km
238 2x4 autdiit (M) 12 km
ox o "p"| ——— | dijas parhuzamos Ut 1376 km

O csomopont
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3.3.1. Dijmentes autopalya szakaszok 2008-ban

B

BAUCONSUL[

M1 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M1-MO 15+642 [Biatorbagy 17+850 2,208
Tatabanya-Ovaros 55+980| Tatabanya 60+473 4,493
Tatabanya 60+473 | Tata 66+813 6,340
Gyor Kelet 106+760|Gyo6rszentivan 111+358 4,598
Gy0rszentivan 111+358|Gyor Iparteriilet 114+997 3,639
Gyor Iparteriilet 114+997|Gyor-Szabadhegy 118+536 3,539
Gyo6r-Szabadhegy 118+536|Gy6r-Ménfdécsanak 1224824 4,288
Gyodr-Ménfdcsanak 122+824|Gy06r Nyugat 129+004 6,180
Mosonmagyarovar matr. ért. hely 158+148 |Mosonmagyardvar Nyugat 159+148 1,000
Mosonmagyarévar Nyugat 159+148|M1-M15 165+500 6,352
M1-M15 165+500|Hegyeshalom Kelet 167+500 2,000
Hegyeshalom Kelet 167+500|Hegyeshalom hatartalalkozas 171+047 3,547
Hegyeshalom hatartalalkozas 1714047 |Hegyeshalom oh. 1714771 0,724
Az autopalya szintii kiépités hossza: 156,129

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

48,908 31,3%

M3 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
Kerekharaszt 50+751 |Hatvan 54+561 3,810
Gyodngyos Nyugat 69+001|Gydngyos Kelet 77+941 8,940
Nyiregyhdza Nyugat 220+900|Nyiregyhaza Dél 226+600 5,700
Nyiregyhaza Dél 226+600|Nyiregyhaza Kelet 233+700 7,100
Az autépalya szintii kiépités hossza: 220,055

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

25,550 11,6%

MS autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Kecskemét Eszak 73+500|M5-M8 79+185 5,685
M5-MS 79+185|Kecskemét Nyugat 85+381 6,196
Kecskemét Nyugat 85+381|Kecskemét Dél 90+507 5,126
M5-M43 159+200|Szeged Nyugat 165+050 5,850
Szeged Nyugat 165+050|Szeged Dél 172+535 7,485
Szeged Dél 172+535]|Roszke oh. 174+800 2,265
Az autopalya szintii kiépités hossza: 153,131

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

32,607| 21,3%

M6 autépalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M6-MO Nagytétény 13+623 [Chinoin 15+413 1,790
Chinoin 15+413|Erd-Liget 16+967 1,554
Erd-Liget 16+967|Erd Délkelet 19+395 2,428
Erd Délkelet 19+395|Erd Dél 214347 1,952
Palhalma 66+117|Dunatijvaros Nyugat 69+131 3,014
Dunatjvéaros Nyugat 69+131|M6-M8 74+450 5,319
Az autdpalya szintii kiépités hossza: 60,827

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

16,057( 26,4%
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3.3.1. Dijmentes autopalya szakaszok 2008-ban

(folytatas)

&

BAUCONSUL[

M7 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
MO0-M7 15+540|Erd 17+598 2,058
Székesfehérvar 1. 56+371|Székesfehérvar II. 59+082 2,711
Székesfehérvar I1. 59+082|Sarbogard 63+720 4,638
Nagykanizsa Kelet 204+535|Nagykanizsa Eszak 208+735 4,200
Nagykanizsa Eszak 208+735]|Sormas 215+135 6,400
M7-M70 229+635|Letenye oh. 231+535 1,900
Az autépalya szintii kiépités hossza: 215,995

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

21,907( 10,1%

M8 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
M6-M8 223+000|Dunatjvaros Dél 224+900 1,900
Dunatjvaros Dél 224+900|Dunavecse 229+475 4,575
Az autopalya szintii kiépités hossza: 6,475

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

6,475| 100,0%

M30 autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
Miskolc Dél 24+541|Miskolc Kelet 30+200 5,659
Az autopalya szintii kiépités hossza: 30,200

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

5,659| 18,7%

M31 autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
MO0-M31 0+000|Nagytarcsa 3+450 3,450
Nagytarcsa 3+450{Godolls 10+350 6,900
G6dollo 10+350{M3-M31 12+770 2,420
Az autopalya szintii kiépités hossza: 12,770

Dijmentes autopalya szakaszok osszes hossza, aranya:

12,770{ 100,0%

M35 autopalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
Debrecen Nyugat 36+800|M35-33 38+000 1,200
M35-33 38+000|Debrecen Centrum 40+000 2,000
Debrecen Centrum 40+000|Debrecen Dél 44+000 4,000
Az autopalya szintii kiépités hossza: 44,000

Dijmentes autopalya szakaszok osszes hossza, aranya:

7,200| 16,4%

M43 autopalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
MS5-M43 0+000|Szeged Nyugat 2+710 2,710
Szeged Nyugat 2+710[Szeged Eszak 7+310 4,600
Szeged Eszak 7+310[Szeged Kelet 10+180 2,870
Az autopalya szintii kiépités hossza: 10,180

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

10,180{ 100,0%

Osszes autopalya szintii kiépités hossza:

909,762

Osszes dijmentes autopalya szakaszok hossza, aranya:

187,313]  20,6%




3.3.2. Dijmentes autopalya szakaszok 2010-ben

B -

BAUCONSUL[

M1 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M1-MO 15+642 [Biatorbagy 17+850 2,208
Tatabanya-Ovaros 55+980| Tatabanya 60+473 4,493
Tatabanya 60+473 | Tata 66+813 6,340
Gyor Kelet 106+760|Gyo6rszentivan 111+358 4,598
Gy0rszentivan 111+358|Gyor Iparteriilet 114+997 3,639
Gyor Iparteriilet 114+997|Gyor-Szabadhegy 118+536 3,539
Gyo6r-Szabadhegy 118+536|Gy6r-Ménfdécsanak 1224824 4,288
Gyodr-Ménfdcsanak 122+824|Gy06r Nyugat 129+004 6,180
Mosonmagyarovar matr. ért. hely 158+148 |Mosonmagyardvar Nyugat 159+148 1,000
Mosonmagyarévar Nyugat 159+148|M1-M15 165+500 6,352
M1-M15 165+500|Hegyeshalom Kelet 167+500 2,000
Hegyeshalom Kelet 167+500|Hegyeshalom hatartalalkozas 171+047 3,547
Hegyeshalom hatartalalkozas 1714047 |Hegyeshalom oh. 1714771 0,724
Az autopalya szintii kiépités hossza: 156,129

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

48,908 31,3%

M3 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
Kerekharaszt 50+751 |Hatvan 54+561 3,810
Gyodngyos Nyugat 69+001|Gydngyos Kelet 77+941 8,940
Nyiregyhdza Nyugat 220+900|Nyiregyhaza Dél 226+600 5,700
Nyiregyhaza Dél 226+600|Nyiregyhaza Kelet 233+700 7,100
Az autépalya szintii kiépités hossza: 252,365

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

25,550 10,1%

MS5 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Kecskemét Eszak 73+500|{M5-M8 79+185 5,685
M5-MS 79+185|Kecskemét Nyugat 85+381 6,196
Kecskemét Nyugat 85+381|Kecskemét Dél 90+507 5,126
M5-M43 159+200|Szeged Nyugat 165+050 5,850
Szeged Nyugat 165+050|Szeged Dél 172+535 7,485
Szeged Dél 172+535]|Roszke oh. 174+800 2,265
Az autopalya szintii kiépités hossza: 153,131

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

32,607| 21,3%

M6 autdpalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M6-MO Nagytétény 13+623 [Chinoin 15+413 1,790
Chinoin 15+413|Erd-Liget 16+967 1,554
Erd-Liget 16+967|Erd Délkelet 19+395 2,428
Erd Délkelet 19+395|Erd Dél 214347 1,952
Palhalma 66+117|Dunatijvaros Nyugat 69+131 3,014
Dunatjvéaros Nyugat 69+131|M6-M8 74+450 5,319
Az autépalya szintii kiépités hossza: 60,827

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

16,057( 26,4%
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3.3.2. Dijmentes autopalya szakaszok 2010-ben

(folytatas)

&

BAUCONSUL[

M7 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
MO0-M7 15+540|Erd 17+598 2,058
Székesfehérvar 1. 56+371|Székesfehérvar II. 59+082 2,711
Székesfehérvar I1. 59+082|Sarbogard 63+720 4,638
Nagykanizsa Kelet 204+535|Nagykanizsa Eszak 208+735 4,200
Nagykanizsa Eszak 208+735]|Sormas 215+135 6,400
M7-M70 229+635|Letenye oh. 231+535 1,900
Az autdpalya szintii kiépités hossza: 215,995

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

21,907( 10,1%

M8 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
M6-M8 223+000|Dunatjvaros Dél 224+900 1,900
Dunatjvaros Dél 224+900|Dunavecse 229+475 4,575
Az autopalya szintii kiépités hossza: 6,475

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

6,475| 100,0%

M30 autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
Miskolc Dél 24+541 [Miskolc Kelet 30+200 5,659
Az autopalya szintii kiépités hossza: 30,200

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

5,659| 18,7%

M31 autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
MO0-M31 0+000|Nagytarcsa 3+450 3,450
Nagytarcsa 3+450{Godolls 10+350 6,900
G6dollo 10+350{M3-M31 12+770 2,420
Az autopalya szintii kiépités hossza: 12,770

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

12,770{ 100,0%

M35 autopalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
Debrecen Nyugat 36+800|M35-33 38+000 1,200
M35-33 38+000|Debrecen Centrum 40+000 2,000
Debrecen Centrum 40+000|Debrecen Dél 44+000 4,000
Az autopalya szintii kiépités hossza: 44,000

Dijmentes autopalya szakaszok osszes hossza, aranya:

7,200| 16,4%

M43 autopalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
MS5-M43 0+000|Szeged Nyugat 2+710 2,710
Szeged Nyugat 2+710[Szeged Eszak 7+310 4,600
Szeged Eszak 7+310[Szeged Kelet 10+180 2,870
Az autopalya szintii kiépités hossza: 10,180

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

10,180{ 100,0%

Osszes autopalya szintii kiépités hossza:

942,072

Osszes dijmentes autopalya szakaszok hossza, aranya:

187,313  19,9%




3.3.3. Dijmentes autopalya szakaszok 2015-ben

B

BAUCONSUL[

M1 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M1-MO 15+642 [Biatorbagy 17+850 2,208
Tatabanya-Ovaros 55+980| Tatabanya 60+473 4,493
Tatabanya 60+473 | Tata 66+813 6,340
Gyor Kelet 106+760|Gyo6rszentivan 111+358 4,598
Gy0rszentivan 111+358|Gyor Iparteriilet 114+997 3,639
Gyor Iparteriilet 114+997|Gyor-Szabadhegy 118+536 3,539
Gyo6r-Szabadhegy 118+536|Gy6r-Ménfdécsanak 1224824 4,288
Gyodr-Ménfdcsanak 122+824|Gy06r Nyugat 129+004 6,180
Mosonmagyarovar matr. ért. hely 158+148 |Mosonmagyardvar Nyugat 159+148 1,000
Mosonmagyarévar Nyugat 159+148|M1-M15 165+500 6,352
M1-M15 165+500|Hegyeshalom Kelet 167+500 2,000
Hegyeshalom Kelet 167+500|Hegyeshalom hatartalalkozas 171+047 3,547
Hegyeshalom hatartalalkozas 1714047 |Hegyeshalom oh. 1714771 0,724
Az autopalya szintii kiépités hossza: 156,129

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

48,908 31,3%

M3 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
Kerekharaszt 50+751 |Hatvan 54+561 3,810
Gyodngyos Nyugat 69+001|Gydngyos Kelet 77+941 8,940
Nyiregyhdza Nyugat 220+900|Nyiregyhaza Dél 226+600 5,700
Nyiregyhaza Dél 226+600|Nyiregyhaza Kelet 233+700 7,100
Az autépalya szintii kiépités hossza: 252,365

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

25,550 10,1%

M4 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Abony Nyugat 59+524|Abony Eszaknyugat 64+524 5,000
Abony Eszaknyugat 64+524| Abony Eszakkelet 66+024 1,500
Abony Eszakkelet 66+024|Szolnok Nyugat 73+124 7,100
Az autdpalya szintii kiépités hossza: 67,821

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

13,600{ 20,1%

MS autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Kecskemét Eszak 73+500|M5-M8 79+185 5,685
M5-MS 79+185]|Kecskemét Nyugat 85+381 6,196
Kecskemét Nyugat 85+381|Kecskemét Dél 90+507 5,126
M5-M43 159+200|Szeged Nyugat 165+050 5,850
Szeged Nyugat 165+050{Szeged Dél 172+535 7,485
Szeged Dél 172+535]|Roszke oh. 174+800 2,265
Az autopalya szintii kiépités hossza: 153,131

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

32,607| 21,3%
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3.3.3. Dijmentes autopalya szakaszok 2015-ben

(folytatas)

B

BAUCONSUL[

M6 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M6-MO Nagytétény 13+623 [Chinoin 15+413 1,790
Chinoin 15+413|Erd-Liget 16+967 1,554
Erd-Liget 16+967|Erd Délkelet 19+395 2,428
Erd Délkelet 19+395|Erd Dél 21+347 1,952
Palhalma 66+117|Dunatijvaros Nyugat 69+131 3,014
Dunatjvéaros Nyugat 69+131|M6-M8 74+450 5,319
Az autépalya szintii kiépités hossza: 60,827

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

16,057 26,4%

M7 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
M0-M7 15+540|Erd 17+598 2,058
Székesfehérvar I. 56+371|Székesfehérvar II. 59+082 2,711
Székesfehérvar I1. 59+082|Séarbogard 63+720 4,638
Nagykanizsa Kelet 204+535|Nagykanizsa Eszak 208+735 4,200
Nagykanizsa Eszak 208+735]|Sormas 215+135 6,400
M7-M70 229+635|Letenye oh. 231+535 1,900
Az autopalya szintii kiépités hossza: 215,995

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

21,907| 10,1%

MS autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
M6-M8 223+000|Dunatjvaros Dél 224+900 1,900
Dunaujvéros Dél 224+900|Dunavecse 229+475 4,575
M5-M8 281+075 |Kecskemét Eszak 283+375 2,300
Kecskemét Eszak 283+375[M8-441 291+175 7,800
Az autépalya szintii kiépités hossza: 162,275

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

16,575 10,2%

M9 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Sopte 32+800|Szombathely 38+100 5,300
Az autépalya szintii kiépités hossza: 38,100

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

5,300 13,9%

M30 autopalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Miskolc Dél 24+541 [Miskolc Kelet 30+200 5,659
Az autépalya szintii kiépités hossza: 30,200

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

5,659 18,7%

M31 autopalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
MO0-M31 0+000|Nagytarcsa 3+450 3,450
Nagytarcsa 3+450]G6dolle 10+350 6,900
G6dolle 10+350{M3-M31 12+770 2,420
Az autopalya szintii kiépités hossza: 12,770

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

12,770{ 100,0%




3.3.3. Dijmentes autopalya szakaszok 2015-ben

(folytatas)

B -

BAUCONSUL[

M35 autopalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
Debrecen Nyugat 36+800|M35-33 38+000 1,200
M35-33 38+000|Debrecen Centrum 40+000 2,000
Debrecen Centrum 40+000|Debrecen Dél 44+000 4,000
Az autopalya szintii kiépités hossza: 44,000

Dijmentes autopalya szakaszok osszes hossza, aranya:

7,200| 16,4%

M43 autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M5-M43 0+000|Szeged Nyugat 2+710 2,710
Szeged Nyugat 2+710[Szeged Eszak 7+310 4,600
Szeged Eszak 7+310|Szeged Kelet 10+180 2,870
Az autopalya szintii kiépités hossza: 10,180

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

10,180{ 100,0%

MS8S autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
M85-M86 tervezett csomdpont 27+706|Csorna Nyugat 32+506 4,800
Az autopalya szintii kiépités hossza: 25,100

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

4,800 19,1%

Osszes autopalya szintii kiépités hossza:

1228,893

Osszes dijmentes autopalya szakaszok hossza, aranya:

221,113]  18,0%
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3.3.4. Dijmentes autopalya szakaszok 2020-ban

B

BAUCONSUL[

M1 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M1-MO 15+642 [Biatorbagy 17+850 2,208
Tatabanya-Ovaros 55+980| Tatabanya 60+473 4,493
Tatabanya 60+473 | Tata 66+813 6,340
Gyor Kelet 106+760|Gyo6rszentivan 111+358 4,598
Gy0rszentivan 111+358|Gyor Iparteriilet 114+997 3,639
Gyor Iparteriilet 114+997|Gyor-Szabadhegy 118+536 3,539
Gyo6r-Szabadhegy 118+536|Gy6r-Ménfdécsanak 1224824 4,288
Gyodr-Ménfdcsanak 122+824|Gy06r Nyugat 129+004 6,180
Mosonmagyarovar matr. ért. hely 158+148 |Mosonmagyardvar Nyugat 159+148 1,000
Mosonmagyarévar Nyugat 159+148|M1-M15-M86 165+500 6,352
M1-M15-M86 165+500|Hegyeshalom Kelet 167+500 2,000
Hegyeshalom Kelet 167+500|Hegyeshalom hatartalalkozas 171+047 3,547
Hegyeshalom hatartalalkozas 1714047 |Hegyeshalom oh. 1714771 0,724
Az autopalya szintii kiépités hossza: 156,129

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

48,908 31,3%

M3 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
Kerekharaszt 50+751 |Hatvan 54+561 3,810
Gyodngyos Nyugat 69+001|Gydngyos Kelet 77+941 8,940
Nyiregyhdza Nyugat 220+900|Nyiregyhaza Dél 226+600 5,700
Nyiregyhaza Dél 226+600|Nyiregyhaza Kelet 233+700 7,100
Az autépalya szintii kiépités hossza: 252,365

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

25,550 10,1%

M4 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Abony Nyugat 59+524|Abony Eszaknyugat 64+524 5,000
Abony Eszaknyugat 64+524| Abony Eszakkelet 66+024 1,500
Abony Eszakkelet 66+024|Szolnok Nyugat 73+124 7,100
Az autdpalya szintii kiépités hossza: 67,821

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

13,600{ 20,1%

MS autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Kecskemét Eszak 73+500|{M5-M8 79+185 5,685
M5-MS 79+185]|Kecskemét Nyugat 85+381 6,196
Kecskemét Nyugat 85+381|Kecskemét Dél 90+507 5,126
M5-M43 159+200|Szeged Nyugat 165+050 5,850
Szeged Nyugat 165+050{Szeged Dél 172+535 7,485
Szeged Dél 172+535]|Roszke oh. 174+800 2,265
Az autopalya szintii kiépités hossza: 153,131

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

32,607| 21,3%




3.3.4. Dijmentes autopalya szakaszok 2020-ban

(folytatas)

&

BAUCONSUL[

M6 autépalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
M6-MO0 Nagytétény 13+623|Chinoin 15+413 1,790
Chinoin 15+413|Erd-Liget 16+967 1,554
Erd-Liget 16+967|Erd Délkelet 19+395 2,428
Erd Délkelet 19+395|Erd Dél 21+347 1,952
Palhalma 66+117 | Dunadjvaros Nyugat 69+131 3,014
Dunadjvaros Nyugat 69+131|M6-M8 74+450 5,319
Az autdpalya szintii kiépités hossza: 60,827

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

16,057 26,4%

M7 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
MO-M7 15+540|Erd 17+598 2,058
Székesfehérvar I. 56+371|Székesfehérvar 11. 59+082 2,711
Székesfehérvar II. 59+082[Sarbogard 63+720 4,638
M7-M9 204+535 [Nagykanizsa Eszak 208+735 4,200
Nagykanizsa Eszak 208+735|Sormas 215+135 6,400
M7-M70 229+635|Letenye oh. 231+535 1,900
Az autopalya szintii kiépités hossza: 215,995

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

21,907| 10,1%

MS8 autopalya

Kezd6é csomopont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
M6-M8 223+000|Dunatjvéros Dél 224+900 1,900
Dunaujvaros Dél 224+900|Dunavecse 229+475 4,575
M5-M8 281+075 |Kecskemét Eszak 283+375 2,300
Kecskemét Eszak 283+375|M8-M44-441 291+175 7,800
Az autépalya szintii kiépités hossza: 162,275

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

16,575 10,2%

M9 autépalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Sopte 32+800|Szombathely 38+100 5,300
Az autdpalya szintii kiépités hossza: 38,100

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

5,300 13,9%

M15 autopalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Rajka 13+090(|Rajka oh. 13+704 0,614
Az autépalya szintii kiépités hossza: 13,704

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

0,614 4,5%

M30 autopalya

Kezd6 csomopont K. szelvény|Vég csomopont V. szelvény Hossz [km]
Miskolc Dél 24+541[Miskolc Kelet 30+200 5,659
Az autopalya szintii kiépités hossza: 30,200

Dijmentes autopalya szakaszok 0sszes hossza, aranya:

5,659 18,7%
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3.3.4. Dijmentes autopalya szakaszok 2020-ban

(folytatas)

B

BAUCONSUL[

M31 autopalya

Kezd6é csomopont K. szelvény|Vég csomépont V. szelvény Hossz [km]
MO0-M31 0+000|Nagytarcsa 3+450 3,450
Nagytarcsa 3+450|Godollo 10+350 6,900
G6dollé 10+350{M3-M31 12+770 2,420
Az autopalya szintii kiépités hossza: 12,770

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

12,770{ 100,0%

M35 autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény |Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
Debrecen Nyugat 36+800|M35-33 38+000 1,200
M35-33 38+000|Debrecen Centrum 40+000 2,000
Debrecen Centrum 40+000|Debrecen Dél 44+000 4,000
Az autopalya szintii kiépités hossza: 44,000

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

7,200| 16,4%

M43 autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény | Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
M5-M43 0+000|Szeged Nyugat 2+710 2,710
Szeged Nyugat 2+710[Szeged Eszak 7+310 4,600
Szeged Eszak 7+310|Szeged Kelet 10+180 2,870
Az autopalya szintii kiépités hossza: 10,180

Dijmentes autopalya szakaszok 6sszes hossza, aranya:

10,180{ 100,0%

MS8S autopalya

Kezd6 csomépont K. szelvény|Vég csomdépont V. szelvény Hossz [km]
MS85-M86 27+706|Csorna Nyugat 32+506 4,800

Az autopalya szintii kiépités hossza: 25,100
Dijimentes autépalya szakaszok dsszes hossza, aranya: 4,800| 19,1%
Osszes autépalya szintii kiépités hossza: 1242,597
Osszes dijmentes autopalya szakaszok hossza, aranya: 221,727 17,8%
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BAUCONSULT

3.4. Az alternativ utak értelmezése

Minden autopalya korridorban sok alternativ utvonal van, és ezek egy halézatot alkotnak.

Az alternativ uthalozat forgalmi terhelései az analitikus eldrebecslési modell eredményei kézott
1étre is jonnek.

Ezek a terhelések azonban a Megbizd altal megkivant eredmény-struktirdban nem gytjthetok ki,
mert — mivel egy-egy ut egyszerre tobb autopalya alternativ utja is lehet — az egyes autdpalyak
forgalmi hatésait az alternativ Gthaldzaton nem lehet szétvalasztani.

A Megbizdval egyeztetve ezért egyszeriisitettiik a kérdést a ,.kdzel parhuzamos legkdzelebbi” ut
fogalmara, vagyis alternativ ut alatt a gyorsforgalmu uttal kézel parhuzamos legkozelebbi utat
(altalaban foutat) értjiik.

Vannak azonban olyan 10j gyorsforgalmt uthalézati elemek is, amelyeknek ilyen értelemben
nincsen egyértelmiien definidlhato alternativ parhuzamos tutjuk.

Ilyenek azok az 0j gyorsforgalmu utszakaszok, amelyek

e ajelenlegi utak nyomvonalan haladnak (pl. az M4, M8, M9, M30, M40, M47, M49, M80,
M85 és M100 egyes szakaszai)

e ajelenlegi féutakra gyakorlatilag merdlegesek (pl. az M8, M9 egyes szakaszai)

e ¢s ilyen az MO févarosi gyliri is, mert ennek alternativ utvonala a teljes budapesti
uthalozat.

Ezekre a szakaszokra — definicié hianyaban — nem tudtunk parhuzamos uti forgalmi terheléseket és
bevételeket szamitani, de biztosak vagyunk abban, hogy a forgalmi- és bevételi kiilonbségek
globalis bemutatdsdhoz erre nincs is szlikség.

Véleménylink szerint a kozbeszerzési kiirasban a ,,D” kiterjesztési eset meghatidrozasa nem volt
célszerli: a parhuzamos utak helyett inkabb tételesen ki kellett volna jelolni azokat az utakat,
amelyekre a ,,D” kiterjesztés vonatkozna, mert sok olyan fontos halozati szerept és nagy forgalmu
ut van, amely egyetlen autopalyanak sem alternativ itja, de most a ,,D” kiterjesztés nem vonatkozik
rajuk.

A kijelolés soran — esetenként ujra értékelve — figyelembe Iehetett volna venni a parhuzamos utak
teherforgalmi korlatozasait is.

(Pl. az 5 és a 7 sz. fOutak jelenlegi, ¢s a 6 sz. fouton tervezett teherforgalmi tiltdsok és
korlatozasok.)
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4. Meghatarozé kiindulasi feltételezések

A kozlekedéstervezési modellrendszerek bemend adatait — az eldrebecslési eredményeket
meghatarozo6 kiindulasi feltételezéseket — az alabbi alfejezetekben foglaljuk Gssze.

4.1. A koézuti forgalom globalis fejlédését meghataroz6 makrogazdasagi
prognozisok

4.1.1. A makrogazdasagi prognozisok altalanos szempontjai

A kozuthalézat forgalmi prognozisainak kidolgozasakor a GKM KKF 2003. novemberi
moédszertani  Utmutatéinak [6;7] megfeleléen a makrogazdasagi mutatok hosszi tavu
elorejelzéseibdl indultunk ki, de az utmutatoban kozolt motorizacios értékek helyett azok
aktualizalt értékeit vettiik figyelembe.

A felhasznélt makrogazdasagi prognozisokat a 2005. végén rendelkezésre allo legujabb
informaciok széles korére alapoztuk, Osszhangban a hosszu tavl és nagytavlati gyorsforgalmi
uthalozat-fejlesztési tanulmanyokban foglaltakkal.

Ertelemszertien a csaknem egy évvel korabbi elérejelzések 2005-2008 évekre vonatkozd
eldiranyzatait aktualizalni kellett. [8]

A figyelembe vett adatok és tanulmanyok:

az elmult idészakra vonatkoz6 KSH, MNB tényadatok ¢s elemzések

e a Kormany 2006. évi koltségvetési fobb eldiranyzatai, az EU-nak megkiildott konvergencia-
program adatai

e a hazai makrogazdasagi kérdésekkel foglalkoz6 egyes kutatdintézetek (pl. a Pénziigykutato
Rt. 2010-ig, a GKI Gazdasagkutatdé Rt., ill. az Ecostat Rt. 2015-ig kitekinté prognodzisai, a
Vildggazdasagi Kutatdintézet, a Kopint-Datorg, a Novekedéskutato Rt.) publikalt prognézisai

e a nemzetkozi pénzintézetek ¢s fejlesztési szervezetek (Vilagbank, IMF, EBRD, EIB, OECD),
ill. az egyéb neves kiilfoldi intézmények Magyarorszagra is vonatkozo rovid és hosszu tava
prognozisai

e a hazai pénzintézetek (a Magyar Fejlesztési Bank 2006-ig, a Kereskedelmi és Hitelbank Rt.
2008-ig, az OTP Ertékpapir Rt. 2020-1 kitekintd) makrogazdasagi céljai, elérejelzései.

A 2005-2020 kozotti idészakra megadott értékek a pesszimista és az optimista szcendriok realis
kozép-értékekre vonatkoznak.
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4.1.2. A makrogazdasagi prognozisok eredményei

A realis kozépértékre vonatkozd makrogazdasagi prognodzisok legfontosabb eredményei a
kovetkezo tablazatban és abran lathatok. (4.1.2.1. tablazat és abra.)

A GDP terén hossza tavon is az EU korabbi tagorszagainak atlagos novekedési litemét 2%-kal
meghaladé ndvekedésre lehet szamitani, ami a magyar gazdasag felzarkézasanak egyik
eldfeltétele.

A hazai fogyasztdi és az €pitdipari termeldi arindex (ide sorolanddk a kozut-épitések is) tovabbi
lassu csokkenése varhatd, Osszhangban az Euro 2010-re tervezett bevezetésével kapcsolatos
kovetelményekre is.

Az altalanos inflaciés trend hosszu tavon 3% alatt fog maradni.
A legbizonytalanabb eldrejelzés az lizemanyag-arakra vonatkozik.

Az elmult 6t év tendencidibol nem lehet kiindulni, hiszen az évekig folyamatos redl-
értékcsokkenést 2005-ben Oszig 15%-os éves aremelkedés kovetett, amit az AFA csokkentésével
2005. végére részben kompenzalt a Kormany.

Az kéolaj vilagpiaci arara vonatkozo eldrebecslést egy friss OECD tanulmanybdl vettiik at. [9]

A 2005. végén — mar a Katrina hurrikdn utdn — késziilt OECD prognézis legfontosabb
megallapitasai:

a) avilaggazdasag globalis olajfiiggdsége 2030-ig megmarad

b) az OPEC-tdl val6 gazdasagi fliggdség a jovoben ndvekedni fog

¢) ha a vildggazdasdg az optimista szcenarid szerint novekszik, vagy a kereslet jovedelem-
rugalmassadga — pl. az OECD-n kiviili orszagok (pl. Kina) intenziv ndvekedése miatt —
nagyobb lesz, akkor az olajigény tovabb novekszik

d) 2003. és 2030. kozott a kdolaj hordonkénti ara 2003. évi 0sszehasonlitd arakon varhatéan
27 USD-r6l 35 USD kdriili értékre fog ndvekedni.

A forgalmi eldrebecslésekben az iizemanyag-arszintet az OECD kodolajarakra vonatkozé
prognozisdnal gyorsabb redlérték-novekedéssel vettiik figyelembe, ugy hogy becslésiink szerint a
magyar iizemanyagar mar 2020-ra (2005. évi dsszehasonlito drakon) 430 Ft/l kortil lesz.

Megjegyezziik, hogy a 2006. évi 300 Ft/l koriili benzinar nem kiugréoan magas, hiszen mar 2000-
ben is 326 Ft/l volt a benzin 6sszehasonlito ara.

A belfoldi kozati dramlatok varhato globalis novekedését a redlis kozépértéknek tekinthetd
makrogazdasagi progndzis eredményeibdl — a GDP és a kozuti forgalmi teljesitmények novekedése
ko6zott meghatarozott rugalmassagi osszefliggések felhasznaldsaval — hataroztuk meg.
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4.1.2.1. A makrogazdasagi prognézisok a hazai kézuthalézati fejlesztéseket
megalapozé forgalmi elérebecslésekhez

Realis (k6zépérték) valtozat

TRAFFICON Kft. - Bauconsult Kft.: 2005. december

Belfoldi Belfoldi Fogyasz- Fogyasz- | Fogyasz- | Fogyasz- Uzem Uzem
GDP GDP . . s oy
Ev V. V. felh?szn. felh?szn. tfs tﬁs toi arlun- téi aan- 'arlyag N anyag i
eléz6=1| 2000 =1 nov. nov. nov. nov. dex nov. dex nov. arindex arindex nov.

el6z6 =1 | 2000 =1 el6z6 =1 2000 =1 el6z6 =1 2000 =1 el6z6 =1 2000 =1
2000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,0000 1,000
2001 1,038 1,038 1,019 1,019 1,059 1,058 1,092 1,092 0,9190 0,919
2002 1,035 1,074 1,054 1,074 1,089 1,152 1,053 1,150 0,8960 0,823
2003 1,034 1,111 1,062 1,141 1,078 1,242 1,047 1,204 1,0000 0,823
2004 1,046 1,162 1,055 1,203 1,028 1,277 1,068 1,286 0,9510 0,783
2005 1,040 1,208 1,040 1,251 1,030 1,315 1,036 1,332 0,9680 0,758
2006 1,045 1,263 1,040 1,302 1,035 1,361 1,021 1,360 1,1070 0,839
2007 1,050 1,326 1,045 1,360 1,035 1,409 1,032 1,404 1,0500 0,881
2008 1,050 1,392 1,045 1,421 1,035 1,458 1,030 1,446 1,0450 0,921
2009 1,045 1,455 1,045 1,485 1,040 1,516 1,030 1,489 1,0420 0,959
2010 1,045 1,520 1,040 1,545 1,040 1,577 1,029 1,532 1,0400 0,998
2011 1,045 1,589 1,040 1,606 1,040 1,640 1,028 1,575 1,0380 1,036
2012 1,040 1,652 1,040 1,671 1,040 1,706 1,027 1,618 1,0350 1,072
2013 1,040 1,718 1,040 1,738 1,038 1,771 1,026 1,660 1,0300 1,104
2014 1,040 1,787 1,040 1,807 1,038 1,838 1,025 1,701 1,0280 1,135
2015 1,040 1,859 1,040 1,879 1,038 1,908 1,025 1,744 1,0270 1,166
2016 1,035 1,924 1,035 1,945 1,035 1,974 1,024 1,786 1,0260 1,196
2017 1,035 1,991 1,035 2,013 1,035 2,044 1,024 1,828 1,0250 1,226
2018 1,035 2,061 1,035 2,084 1,035 2,115 1,024 1,872 1,0240 1,255
2019 1,035 2,133 1,035 2,157 1,035 2,189 1,024 1,917 1,0230 1,284
2020 1,035 2,208 1,035 2,232 1,035 2,266 1,023 1,961 1,0200 1,310

Megjegyzések:

1) A GDP prognozisok dsszhangban vannak a Lang és Losoncz Bt. (GKI) altal kidolgozott és a hosszu-
tava (2020-ig GKM - Uvaterv) és a nagytavi (2020-2034 ko6zott a Fomterv - Transman) kozathalozat
fejlesztési tervekhez 2004-ben és 2005-ben felhasznalt adatokkal.

2) Az iizemanyagar-indexre vonatkozo elorebecslés az OECD 2005. végi prognozisa alapjan késziilt.

4.1.2.1. A magyar GDP és az lizemanyagarak névekedése 2000=1,00
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A belfoldi kozati dramlatokra vonatkozo elérebecslés a GDP és az orszagos koziuthalézaton mért
forgalmi teljesitmény kozotti 6sszefiiggésen alapul. [10]

A [10] tanulméanyban ko6zolt, korabban hasznalt rugalmassagi 6sszefiiggéseket feliilvizsgaltuk, és a
hossza tavh, ill. a nagytavlati gyorsforgalmi uthalozat-fejlesztési program ¢és koncepcid
kidolgozésanal figyelembe vett értékeknek, valamint az osztrdk és német tapasztalatoknak
megfeleléen modositottuk.

Az elmult évek novekedési tényezdit és rugalmassagi dsszefiiggéseit a kovetkezo két tablazatban

mutatjuk be:

4.2.1. A GDP és a forgalmi teljesitmény mértéke [%]*

A forgalmi teljesitmény ndvekedése a magyar orszagos
Ev kozhthéalozaton [%] A GDP névekedése [%]
Személygépkocsi Tehergépkocsi
1997 100,0 100,0 100,0
1998 106,2 108,2 104,9
1999 106,1 112,2 109,3
2000 109,5 119,3 115,0
2001 114,9 122.4 1194
2002 120,3 130,5 123,5
2003 129,0 143,7 127,1
2004 139,6 150,8 132,2

*1997-hez viszonyitva. (1997=100%)

4.2.2. A GDP és a for

almi teljesitmény dsszefliggése 1997. és 2004. kdzott Magyarorszagon

Jarmiikategéria Eves novekedés %-ban Ryga}masség
Forgalmi teljesitmény GDP (Forgalmi teljesitmény/GDP)
Személygépkocsi 5,66 4,60 1,23
Tehergépkocsi 7,26 4,60 1,58

A forgalom / GDP rugalmassagi tényezok lassi csokkenését prognosztizaltuk.

A makrogazdasagi prognozisok ¢s az uj GDP-forgalmi teljesitmény Osszefiiggésbdl levezetett, a
magyarorszagi kozati aramlatokra vonatkozd globalis fejlodési tényezoket a kovetkezd
tablazatban és abraban foglaltuk Ossze. (4.2.3. tdblazat és 4bra.)
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4.2.3. A magyarorszagi kozuti aramlatok globalis fejlodése

®

Forgalom/GDP A magyarorszagi kozuti aramlatok globalis fejlodése
GDP ]
Evek rugalmassag Szgk (D1) Tgk (D2+D3+D4) (Tgk (D2)( Tgk (D3)| Tgk (D4)
2004 |Elozo év Elozo6 év Elozo év
Szgk Tgk | 2004 =1 2004 =1 2004 =1
=100% | =100% & & =1 =1
2004 1,000 1,000 1,190 1,460 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
2005 1,040 1,040 1,180 1,443 1,047 1,047 1,058 1,058 1,056 1,024 1,090
2006 1,087 1,045 1,170 1,425 1,102 1,053 1,126 1,064 1,123 1,090 1,160
2007 1,141 1,050 1,160 1,408 1,166 1,058 1,205 1,070 1,202 1,166 1,242
2008 1,198 1,050 1,150 1,390 1,233 1,058 1,288 1,070 1,286 1,247 1,328
2009 1,252 1,045 1,140 1,373 1,297 1,051 1,368 1,062 1,365 1,324 1,410
2010 1,308 1,045 1,130 1,355 1,363 1,051 1,451 1,061 1,449 1,405 1,496
2011 1,367 1,045 1,120 1,338 1,431 1,050 1,539 1,060 1,536 1,490 1,587
2012 1,422 1,040 1,110 1,320 1,495 1,044 1,620 1,053 1,617 1,568 1,670
2013 1,479 1,040 1,100 1,303 1,561 1,044 1,704 1,052 1,701 1,650 1,757
2014 1,538 1,040 1,090 1,285 1,629 1,044 1,792 1,051 1,788 1,735 1,848
2015 1,600 1,040 1,080 1,268 1,699 1,043 1,883 1,051 1,879 1,823 1,941
2016 1,656 1,035 1,070 1,250 1,763 1,037 1,965 1,044 1,961 1,902 2,026
2017 1,714 1,035 1,060 1,233 1,828 1,037 2,050 1,043 2,046 1,984 2,114
2018 1,774 1,035 1,050 1,215 1,895 1,037 2,137 1,043 2,133 2,069 2,204
2019 1,836 1,035 1,040 1,198 1,964 1,036 2,227 1,042 2,222 2,156 2,296
2020 1,900 1,035 1,030 1,180 2,035 1,036 2,319 1,041 2,314 2,245 2,391
®
4.2.3. A magyarorszagi kozuti aramlatok globalis fejlédése Y
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4.3. A nemzetkdzi kdzuti forgalom varhatd novekedése

A nemzetkozi forgalom varhato fejlodését az eurépai orszagok GDP novekedési iitemébal 2005.
marciusban a TRAFFICON Kft. vezette le. [11]

Ezeket a szamitasokat most feliilvizsgaltuk, és megallapitottuk, hogy a Magyarorszagot érintd
nemzetkozi kozati dramlatokra vonatkozd (hatarforgalmi) eldrebecslési tényezdinken nem Kkell
valtoztatnunk, mert azok az EU trendjeihez jol illeszkednek.

4.3.1. A nemzetkozi forgalom alakulasat befolyasold tényezdk

A forgalom fejlodésének megbizhatd eldrebecslése a kozlekedéstervezés és  kozlekedés-
gazdasagtan egyik legnehezebben megoldhatd problémaja, kiilondsen akkor, ha hosszii tavu
elérebecslések készitése a feladat.

Fokozott nehézséget jelent, ha nem a nemzeti hatirokon beliili, hanem azokat atlépd
(kiindulé/export, beérkezd/import ¢és atmend/tranzit) nemzetkézi személy- és aruforgalmi
aramlatok kozlekedési modok, illetve jarmiikategoriak szerint részletezett nagysaganak
évenkénti alakulasat kell sokéves id0szakra vonatkozdan szamszertisiteni. [12-17]

Ezek az esetleg hosszu tdvon 4t megfigyelt forgalmi aramlatok ugyanis igen érzékenyen
valtoznak — tobbek kozott a gazdasagi fejlédés (a termelés és fogyasztas, illetve a kereskedelem
szerkezete), a tarsadalmi-politikai kornyezet (értékrendszer és életmod), valamint a technologiai
fejlédés — fliggvényében.

Altaldnosan megallapithat6, hogy a nemzetkézi forgalom megbizhato eldrebecsléséhez ma egész
Eurdpaban, de a Kozép-Kelet eurdpai térségben kiilondsen hidnyos a statisztikai adatbazis.

Nem ismeretes pl, milyen hatast gyakoroltak az Eurdpai Unid kordbbi bovitései (1986, 1995) a
nemzetkozi forgalmi aramlatokra, és egyeldre nem 4ll rendelkezésre a nemzetkdézi forgalmi
aramlatok honnan-hova (origin/destination, O/D) forgalomaramlasi matrixa sem, bar a
szakemberek koziil tobben szorgalmaztak ennek miel6bbi eldallitasat.

Ugyanakkor a kézelmultban szamos nemzetkdzi kutatas foglalkozott a gazdasagi novekedés és a
forgalomfejlodés osszefiiggéseinek feltarasaval.

Ezek a kutatasok kiilonds jelentdséget nyertek azaltal, hogy az Eurdpai Unid 2001. szeptemberében
megjelent Fehér Konyve [15] a gazdasagi novekedés és a forgalom — kiilondsen a kozuti
aruszallitds — novekedése kozotti eddigi szoros kapcsolat megbontasat (decoupling), azaz a
kozuti forgalom jovobeni ndvekedésének lassitasat jelolte meg az egyik legfontosabb célként.

Anélkiil, hogy itt az emlitett kutatdsokkal, vagy azok eredményeinek részletes ismertetésével
foglalkoznank, megallapithatd, hogy a nemzetkézi forgalom eldrejelzésére kidolgozott és
alkalmazott modszerek

e a nemzetkozi kereskedelem és idegenforgalom (hidnyos és sokszor tllzottan Osszevont)
statisztikai adataibol igyekeznek kiindulni
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a kozlekedési munkamegosztas (teljesitmény-aranyok) a nemzetkozi kozlekedésben a multban
kelléen hosszii id0szakon &t megfigyelt valtozasainak (bizonyos feltételezések —
szcenariok/forgatokonyvek) alapjan modositott elérevetitésén alapulnak

a forgalmi teljesitmények (tonnakm ¢és utaskm) valtozasat a gazdasagi teljesitmény, azaz a
kibocsatas (GDP, illetve GDP/f6) valtozasaval igyekeznek osszefliggésbe hozni, megfeleld
korrelacios Osszefiiggések alapjén, illetve rugalmassagi tényezok levezetésével.

Ezek a rugalmassagi tényezék azt fejezik ki, hogy hossza tavon és tendenciaszeriien az egyes
specifikus forgalmi aramlat-Osszetevok (pl. a nemzetkdzi személygépkocsi forgalom) hogyan,
milyen mértékben valtoznak a GDP, vagy a GDP/{6 értékek valtozasdhoz viszonyitva.

Amennyiben tehat mod van a hosszi tavii makrogazdasagi (termelési, kibocsatasi, fogyasztasi,
stb.) adatok varhat6é alakuldsat eldrejelzd statisztikai adatok beszerzésére, ezek segitségével
lehetdség nyilik — megfeleld feltételezések és korrelacids vizsgalatok alapjan — a nemzetkozi
forgalom egyes Osszetevoi alakulasanak — fejléddésének, ndvekedésének — elérebecslésére is.

Ezek kozott az alapfeltevések kozott kell megemliteni a kdvetkezoket:

Magyarorszag kilenc masik orszaggal egylitt 2004-ben az Eurdpai Uni6 tagéllamava valt.
Ezéaltal a szlovén, osztrak ¢és szlovak hatarszakaszokon fokozatosan megsziinik az
ellendrzés, €s viszonylag gyorsan megvaldsul az aruk és személyek szabad aramldsa. A

tobbi hatarszakaszon viszont szigoritdsok lépnek életbe, ami a forgalom ndvekedésére is
kihathat.

Romania 2007-t8l véalik az EU tagjava, ekkor ezen a hatdrszakaszon is fokozatosan
megszlinik az ellenérzés.

Horvatorszag 2010. utan, Szerbia 2015. utan, Ukrajna 2020. utan valik az EU tagjava, igy
ezeken a hatarszakaszokon az ellendrzés és a forgalom bizonyos mértékli akadalyoztatasa
tartdsan fennmarad.

Az EU 1j, kozép- és kelet-europai tagallamai gazdasagi novekedésének iiteme hosszl
tavon ¢és tartosan feliilmulja (4tlagosan mintegy 1,5-2,0%-kal) az Eurdopai Unié gazdasagi
novekedésének éves atlagos litemét, ami biztositja ezen tagallamok fokozatos felzarkozasat
a tobbi tagallamhoz.

Az eldrebecslési periodusban (2004-2020) sem alapvetd politikai, tarsadalmi, vagy
gazdasagi megrazkédtatasok (pl. haboru, a demokratikus fejlodés megtorpanasa, a
gazdasag tartos recesszioja), sem a kozlekedési rendszert €s a kozlekedési munkamegosztas
kialakult ardnyait dontéen befolyasold technoldgiai valtozasok (pl. egyéni repiildeszk6zok
rohamos térhoditdsa) nem varhatok Europaban.

a gazdasagi novekedés éves ilitemének (GDP novekedés/év) tendencidja és mértéke
viszonylag megbizhatéan meghatdrozhato, elérebecsiilhetd.
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4.3.2. A nemzetkozi forgalom alakulasa a kézelmultban

A nemzetkdzi forgalom kozelmultban megfigyelt alakulasanak tanulméanyozdsira a Megbizo
rendelkezésilinkre bocsatotta a magyarorszagi hatarallomdsokra vonatkozdan 1992-2005 kozott
megfigyelt hataratlépo forgalom statisztikai adatait, jarmiikategoriankénti bontasban.

Sajnos a statisztikai megfigyelés nem ad modot a belépd és kilépd, illetve az atmend forgalom
adatainak elkiilonitésére.

Az emlitett id6szakra vonatkozdéan a nemzetkozi forgalom adatainak tanulmanyozasabol igen
nehéz egyértelmii tendencidkat megallapitani.

Altalaban megfigyelhet6, hogy mind a személyforgalom, mind pedig a teherforgalom a hatarokon a
kilencvenes évtized kozepére jelentésen csokkent, és bar azota ndvekedésnek indult, ez a

novekedés nem egyenletes, gyakori visszaesések kisérik.

Példaképpen a 4.3.2.1. és 4.3.2.2. tablazatban bemutatjuk az osztrak, szlovak és szlovén
hatarszakaszon a személygépkocsi és tehergépkocsi forgalom alakulasat.

Ezek a hatarszakaszok kiilonosen fontossa valtak az Eurdpai Unio 2004-es bdvitése utan.
Az adatok azt tanusitjak, hogy a nemzetkozi forgalomban szamos hatarszakaszon a forgalom
nemcsak, hogy nem novekedett, de csokkent, fejlédésének éves atlagos iliteme pedig jelentdsen

eltérd, attol fiiggden, hogy 10 éves, vagy 5 éves iddszakra vonatkozo atlagolast végziink.

4.3.2.3. Hatarszakaszok atlagos forgalomfejlodési iiteme

Idészak 1992-2001 1997-2001 2001-2005
Hatarszakasz szgk tgk szgk tgk szgk tgk
Ausztria 0,7% 15,3% -0,3% 5,8% 19,7 7,2
Szlovakia -1,5% -0,5% -7,3% 1,9% 201,6 337,0
Szlovénia 1,8% 10,0% -10,8% -3,5% 38,3 3724

A megfigyelési adatokbdl egyértelmii kovetkeztetéseket egyaltalan nem lehet levonni, aminek
feltehetden az az oka, hogy a kilencvenes évtizedben olyan gydkeres és gyors gazdasagi ¢€s
tarsadalmi valtozasok kovetkeztek be a szoban forgd orszagokban, amelyek alapvetden
»felforgattdk™ a korabban kialakult forgalmi aramlatokat.

Jol lathat6 azonban, hogy a nemzetkozi tehergépkocsi-forgalom éves atlagos novekedési iiteme
jelentésen nagyobb (illetve csokkenés esetén joval kisebb) a személygépkocsi-forgalomra jellemzd
litemnél.

Ez Osszhangban van a kozati forgalomnagysag ¢és a GDP kozotti korrelacios Osszefliggésre
hivatkozva korabban kifejtettekkel.

Az is megallapithato, hogy az osztrak hatarszakaszon a ndvekedés a teherforgalomban egyértelmd,
de az utdbbi években a személygépkocsi-forgalomban is allanddsulni latszik: 2004-2005 kozotti
atlagos értéke 3,9%.
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4.3.3. A nemzetkozi forgalmi teljesitmények valtozasanak tendenciai

Egy, a kilencvenes évek kozepén készitett nemzetkdzi Gsszehasonlitd tanulmény [16] szerint a
teherforgalom teljesitménye (tonnakilométerben mérve) 1992 és 2020 kozott évente 1,9%-kal fog
novekedni az Eurdpai Unidban, ezen beliil a belfoldi forgalom 1,5%-kal, a nemzetkozi pedig 2,5%-
kal.

Mas, hasonld téméju vizsgalatok ugyancsak arra az eredményre jutottak, hogy a nemzetkozi
forgalom a belfoldi forgalomnal jéval nagyobb iitemben fejlédik.

Ez a megallapitds kiilonosen fontos az olyan kedvezd gazdasagfoldrajzi elhelyezkedésli, nagy
atmend forgalmu orszdgok szempontjabol, mint amilyen Magyarorszag is.

Azt, hogy a belfoldi és az egyes nemzetkozi forgalmi dramlatok ndvekedési iiteme kozott mekkora
kiilonbséget tételeziink fel, természetesen fiigg a koriilményektdl és a vizsgalt viszonylattol.
Feltételezhetd, hogy a belfoldi forgalom novekedése kizardlag az illetd orszdg gazdasagi
teljesitményétol fiigg, a nemzetkozi forgalom alakuldsat viszont jelentésen befolyasolja a
szomszédos orszag(ok) és az atmend forgalom kiinduld- és végpontjan elhelyezkedd orszag(ok)
gazdasagi szerkezete, teljesitménye, annak iddbeli alakulasa is.

Az emlitett tanulmanyok szerint az Eurdpai Unidban (EU15) 2020-ig

e a forgalomnovekedésnek a GDP novekedésére vonatkoztatott rugalmassagi tényezéje
mind a személykozlekedésben, mind pedig az aruszéllitisban 1,0 alatt marad, ami arra
utal, hogy bar a forgalom mennyisége jelentésen novekedni fog, a novekedés mértéke
viszonylag szerény lesz

e az aruszdllitasban a nemzetkozi forgalom novekedésének iiteme feliillmilja a belfoldi
forgalomét, a tonnakilométerben szamitott teljesitmény ndvekedése pedig a tonnaban
szamitott elszallitott arumennyiség novekedésének iitemét (az atlagos szallitasi tavolsag
novekedésének kovetkeztében)

e a személykozlekedés novekedési iiteme viszonylag alacsony €s a novekedés elsOsorban a
rovidtavil utazasokat ¢érinti, a nagysebességii vasuthalézat ¢s a Transz-Eurdpai
Kozlekedési Halozat (TEN-T) kiépiilésének hatdsa csekély és bizonytalan

e az ,alap-forgatokonyv” szerint a koziti kozlekedés teljesitményének részaranya
jelentésen és folyamatosan névekedni, a vasuti kozlekedésé pedig csokkenni fog, ez
utobbi termelékenysége tervezett novekedésének dacara is

e a forgalom-elorebecslési eredmények sokkal érzékenyebbek a piac szabalyozdsanak ¢és
miikodésének, valamint az araknak, mint az infrastrukturalis kinalatnak (halozatfejlesztés)
a valtozasara

e a kornyezetkarosito hatasok az {iveghaz-hatds szempontjabol hosszi tivon sem
csokkentheték a kivanatos mértékben.
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A kozati aruszallitas évi novekedésének atlagos litemét az ,,alap-forgatokonyv” szerint 2020-ig
évi 2,9%-osra, legalacsonyabb értékét pedig (un. pesszimista eset) 2,2%-osra prognosztizaltak.

Az aruszallitas becsiilt éves atlagos novekedési iitemét (légi, vasuti, vizi és kozuti kozlekedés,
csOvezetékes szallitas egyiitt) alapesetben 2,2%-ra, pesszimista esetben 1,5%-ra becsiilték.

A személykozlekedésben az Osszes teljesitmény novekedésének évi atlagos iitemét 2020-ig az
»alap-forgatokonyv” szerint 1,3%-osra (pesszimista esetben 1,0%-osra), ezen belil a
személygépkocsi-kozlekedés fejlddési litemét évente atlagosan 0,9%-osra (pesszimista esetben
0,1%-osra) becsiiltek. [15]

Ami a kozép- és kelet-europai orszagokat (CEEC) illeti, a forgalomnovekedés szempontjabol az
emlitett tanulmanyok megallapitjak, hogy

o a kozlekedési teljesitmények GDP-hez viszonyitott rugalmassaga még akkor is alacsony
lesz, ha a gazdasagi novekedés gyors iitemii marad, mert a szallitdsigényesség
(utaskm/GDP, illetve tkm/GDP) jelenleg igen magas értékei fokozatosan kozeliteni fognak
az EU-ban megfigyelt alacsonyabb értékekhez.

1985-95 kozott az EU-ban az aruforgalomban a szallitas-igényesség tonnakm/GDPEur6
mutatoja 0,22-0,23 értéken valtozatlan maradt, mig a Visegradi orszagokban (CZ, SK, P és
H) 2,07-r61 1,39-re csokkent ugyan, de még 2000-ben is tobb, mint négyszerese volt az
EU mutatéjanak. A személyforgalom-igényesség mutatdja (utaskm/GDPEuro) az EU-ban
ugyanebben az iddszakban 0,63-rol 0,69-re, a Visegradi orszagokban pedig 2,00-rdl 2,66-ra
novekedett, azaz majd négyszeresen fellilmulta az EU-ra jellemz6 atlagértéket.

o a kozlekedés, elsésorban a kozuti kozlekedés fajlagos koltségei nagyobb mértékben fognak
novekedni, mint az Eurépai Unidban, hogy fokozatosan csokkenjenek a ma még jelentds
koltség-kiilonbségek

o a kozép-kelet-eurépai orszigok nemzetkozi forgalma — kiilonosen az E-D-i irdnyban
(Lengyelorszag, Németorszag keleti része és az adriai kikotdk kozott) — jelentdsen
novekszik, de a forgalmi dramlatok lényeges atrendezddése, illetve a keleti iranyokban a
korabban megszakadt trendek helyreallasa, folytatddasa mar nem varhato.

4.3.4. A nemzetkozi forgalom el6rebecslése a szomszédos orszagok GDP rugalmassagi
tényezdivel

Miutan a rendelkezésiinkre allo statisztikai adatok nem tették lehetévé megalapozott, részletes
forgatokonyvek, vagy azok alapjan allo eldrejelzések kidolgozasat, s nem volt mod a
szakirodalomban fellelhetd, hasonld targyl tanulmdnyok eredményeinek valtoztatds €s alapvetd
modositds nélkiili atvételére sem, ezeknek az eredményeknek a lehetd legmesszebb mend
figyelembe vételével a kovetkezd feltevéseket alakitottuk ki:

e a magyarorszagi  kozuthalozat nemzetk6zi  forgalmanak  hatarszakaszonkénti
eldrebecsléséhez fiiggetlen valtozoként a vasarloerd-paritason szamitott, egy fore esé6 GDP
értékekbdl indulunk ki, mert ez tiikrézi a demogréfiai valtozasok hatasat is, és csokkenti a
hivatalos atvaltasi aranyok torzitd hatdsat
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e a kiilkereskedelmi mérleg egyensulyban tartdsdnak kovetelményébdl kiindulva, illetve a
nemzetk6zi fuvarpiacon a verseny egyenld feltételeinek kialakuldsara vald tekintettel az
egyes hatarszakaszokon fellépd forgalom 40%-4at eredd forgalomnak (magyar jarmiivek),
40%-at célforgalomnak (kiilfoldi jarmiivek), 20%-at pedig 4&tmend forgalomnak tekintjiik

e az eredé forgalmat a hazai GDP/f6, a célforgalmat a kozvetleniil szomszédos orszag
GDP/f6 értekével, az atmené forgalmat pedig a kozvetleniil szomszédos orszagon at
elérhetd, tagabb értelemben vett ,,gazdasagi térség”, azaz orszag-csoport GDP/f0 értékével
aranyosan valtozonak tekintjiik

e Kkiilonb6zé rugalmassagi tényezéket alkalmazunk az egyes jarmiikategoriakban,
feltételezve, hogy ezek ¢értéke a személygépkocsira vonatkozdan kisebb, a nehéz
tehergépjarmiiveket illetéen pedig a legnagyobb

e Kkiilonb6z6 rugalmassagi tényezoket alkalmazunk az egyes évtizedekben, 2000. és 2030.
kozott, feltételezve, hogy ezek értéke fokozatosan csokken, azaz a forgalomigényesség
(forgalom/GDPEur6) mutatdja fokozatosan kozelit az Europai Unidban megfigyelt
atlagértékekhez.

A 2000.-2030. kozotti harom évtizedre vonatkozoan az eldrebecsiilt GDP, illetve GDP/f6 értékeket
Az ENSZ Eurdopai Gazdasagi Bizottsaga (UN-ECE) részére 2002-ben készitett tanulmanybol
vettiik at. [16]

A [17] tanulményban részletesen megtaldlhat6é a gazdasagi novekedés eldrebecslésére kidolgozott
modell leirasa, hasznalhatdésaganak indokolasa €s a felhasznalt bemend adatok forrasa.

Az elorejelzést harom valtozatban végezték el, ezeket rendre lasst, alap- és gyors gazdasagi
novekedést feltételezd forgatokonyvnek nevezték el.

Az EU tagallamok GDP ¢és GDP/f6 novekedésére vonatkozoan megfigyelt, illetve eldre jelzett
adatokat a 4.3.4.1. és 4.3.4.2. tablazat tartalmazza, mig hasonlé adatok a kozép- és kelet-eurdpai
orszagokra vonatkozdan a 4.3.4.3. és a 4.3.4.4. tdblazatban talalhatok.
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A fentebb ismertetett meggondolasok alapjan
e motorkerékparok, személygépkocsik és a 3,5 tonnanal kisebb 6sszsulyt szallitdjarmiivek,

e a 3,5 tonnanal nagyobb, de 12 tonnanal kisebb Osszstulyl, kéttengelyes, pdtkocsit nem
vontatd tehergépkocsik, illetve

e 12 tonnanal nagyobb Osszsulyu, legalabb harom tengelyes tehergépkocsik ¢s
jarmuszerelvények

forgalma évenkénti novekedésének eldrebecsléséhez a GDP/f6 értékek atlagos éves ndvekedési
titemét a kdvetkez6 értékekkel javasoljuk megndovelni:

o a D1 dijosztaly forgalma a forgalomkelté potencial fejlédésének alapiiteménél az
elérebecslési évtizedekben rendre +0,5, +0,3 ¢és +0,1 szazalékponttal gyorsabban
novekszik

o a D2 és D3 dijosztalyok forgalma a forgalomkeltd potencial fejlddésének alapiiteménél az
elérebecslési  évtizedekben rendre +0,7, +0,5 és +0,3 szazalékponttal gyorsabban
novekszik

o a D4 dijosztaly forgalma a forgalomkeltd potencial fejlédésének alapiiteménél az
elorebecslési évtizedekben rendre +1,5, +1,0 ¢és +0,5 szézalékponttal gyorsabban
novekszik.

4.3.5. A nemzetkozi forgalom elérebecslésének eredményei
Az ismertetett feltevések alapjan a nemzetkdzi forgalom eldrebecsléséhez az egyes
hatarszakaszokon figyelembe venni javasolt novekedési szorzékat a reélis kozépérték valtozatra

a kovetkezd tablazatok tartalmazzak.

4.3.5.1. A magyar-osztrak hatarszakasz forgalomndévekedési tényezoi [ %/év]

Evek 2001-2010 2011-2020 2021-2030
Magyarorszag 4,0 3,7 2,8
Ausztria 2,6 2,5 2,1
EU15 2,4 2,3 1,9
Alap 3,1 2,9 2,3
Dl 3,6 3,2 2,4
D2 3,8 3.4 2,6
D3+D4 4,6 3,9 2,8
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4.3.5.2. A magyar-szlovaik hatdarszakasz forgalomnovekedési tényezoi, [%/év]

BAUCONSULT

Evek 2001-2010 2011-2020 2021-2030
Magyarorszag 4,0 3,7 2,8
Szlovakia 4,3 3,9 2,9
EUI15 2,4 2,3 1,9
Alap 3,8 3.5 2,7
Dl 4,3 3.8 2,8
D2 4,5 4,0 3,0
D3+D4 5,3 4,5 3,2

4.3.5.3. A magyar-ukrdan hatdarszakasz forgalomnéovekedési tényezoi, [%/év]

Evek 2001-2010 2011-2020 2021-2030
Magyarorszag 4,0 3,7 2,8
Ukrajna 8,0 6,3 4,9
Oroszorszag 5,0 43 3.8
Alap 5,8 4,9 3.8
D1 6,3 5,2 3,9
D2 6,5 5,4 4,1
D3+D4 7,3 5,9 43

4.3.5.4. A magyar-romdn hatarszakasz,

orgalomndvekedési tényezoi, [%/év]

Evek 2001-2010 2011-2020 2021-2030
Magyarorszag 4,0 3,7 2,8
Romania 5,7 5,1 4,1
EU15 2,4 2,3 1,9
Alap 4,4 4,0 3,1
Dl 4,9 4,3 3,2
D2 5,1 4,5 3,4
D3+D4 5,9 5,0 3,6

4.3.5.5. A magyar-szerb hatarszakasz forgalomnovekedési tényezoi, [%/év]

Evek 2001-2010 2011-2020 2021-2030
Magyarorszag 4,0 3,7 2,8
Szerbia 5.9 6.4 4,8
EUI15 2,4 2,3 1,9
Alap 4,4 4,5 3,4
Dl 4,9 4,8 3,5
D2 5,1 5,0 3,7
D3+D4 5,9 5,5 3,9
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4.3.5.6. A magyar-horvdt hatdarszakasz

forgalomnovekedési tényezoi, [%/év]
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Evek 2001-2010 2011-2020 2021-2030
Magyarorszag 4,0 3,7 2,8
Horvatorszag 5,7 4,6 3.8

EUI15 2,4 2,3 1,9

Alap 4,4 3.8 3.0

D1 4,9 4,1 3,1

D2 5.1 4,3 3.3

D3+D4 5,4 4,8 3,5
4.3.5.7. A magyar-szlovén hatdarszakasz forgalomnovekedési tényezoi, [%/év]

Evek 2001-2010 2011-2020 2021-2030
Magyarorszag 4,0 3,7 2,8

Szlovénia 3,1 2,9 2,3
EUI15 2,4 2,3 1,9
Alap 3,3 3,1 2,4

Dl 3,8 3.4 2,5
D2 4,0 3,6 2,7
D3+D4 4,8 4,1 2,9

4.4. A kézuti aramlatok fejlédési litemének teriileti eltérései Magyarorszagon

A kozati aramlatok fejlodésének teriileti eltérései varhatéoan a gazdasagi fejlédés differenciai

szerint — azokkal kolcsonhatasban — fognak alakulni.

A fejlédési tényezok teriileti differencialasaban figyelembe vett hatdsok:

e az egyes kistérségek gazdasagi fejlodésének eltérd novekedési iiteme

e a gyorsforgalmi utak -

forgalomgeneral6 hatasa
e akozlekedési munkamegosztas varhatd valtozasai.

autopalydk — ¢és a fouti

4.4.1. A belfdldi korzetek gazdasagi fejlédésének terlleti differenciai

A GDP fejlédésének teriileti differencidit — az orszagos kozuthalozat fejlesztési koncepciodjaval [5]
Osszhangban — az MTA Regionalis Kutatasok Kozpontjanak és a TERRA Studio Kft. 2004. évi

publikacidibdl vettiik at. [18;19;20;21]

fejlesztések forgalomvonzo ¢és

A GDP 2003. ¢és 2020. kozotti fejlddése alapjan a forgalmi korzeteket 6t csoportra bontottuk.

A forgalmi korzetek GDP novekedési besorolasat a 4.4.1.1. dbra mutatja, a forgalomfejlédési
tényezok teriileti eltérései pedig a 4.4.1.2. tablazatban vannak.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy az abran a GDP novekedési telepiilés-csoportokat 2003-hoz

viszonyitva abrazoltuk, vagyis a 2003-ra mar kialakult fejlddési helyzetet ez az abra nem mutatja.
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4.4.2. Az autopalyak forgalomgeneral6 és forgalomvonzo hatasa

Nemzetk6zi és hazai vizsgalatok igazoltdk, hogy az Ujonnan épiilt autopalydk kozelében a
gazdasagi folyamatok felgyorsulnak, j beruhazasok valdsulnak meg.

A vizsgalatok szerint ez a hatds mintegy 20 km — oldalanként 10-10 km — széles savban érvényesiil,
¢s ebben a savban a teriiletfejleszté hatas miatt a forgalom téobblet-novekedése is varhato.

4.4.2.1. A kozuti forgalmi aramlatok novekedési iitemét novelo szorzok az autopalydk 20 km-es
savjaban lévo korzetek kiindulo és célforgalmara [%/év]

. Autdpaélya savon beliili Autdpalya savon kiviili
Honnan-hova korzetekbe korzetekbe
Autdpalya savon beliili 0 0
korzetekbol 2.1% 1.3 %
Autopalya savon kiviili o 0
korzetekbdl 1.3 % 0,0 %

5. Az analitikus forgalom-elérebecslés koézlekedéstervezési modell-
rendszerei

A forgalom-eldrebecslésekben ¢és a dijbevételi prognozisokban alkalmazott szadmitdogépes
kozlekedéstervezési modelleket a 5.1. folyamatabran mutatjuk be.

A varhaté forgalmi terheléseket a kozuti aramlatok elérebecslésével és az egyes vizsgalati
szituaciokban az utvonalvalasztas szimulaciojaval (raterhelésekkel) hataroztuk meg.

Az elorebecsléseket megalapoz6 munkarészek:
a) kozlekedés-tervezési modellezés (forgalmi korzetbeosztas és uthaldzati modell)
b) a mintamatrixok szamitasa az 1995. ¢évi orszdgos kozuti célforgalmi vizsgalatok
eredményeibdl, kiegészitve az egyes forgalmi korzetek telepiilés-statisztikai (struktira)
adataibol analitikus forgalomkeltési és gravitacios szétosztasi modellel a KSH 2004. évi

adatai alapjan

c) az eredménymatrixok szamitdsa a mintamatrixoknak a 2004. évi keresztmetszeti
forgalomnagysagokhoz val6 kalibralasaval.
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5.1. Jarmiikategoriak és forgalmi rétegek

A forgalmi eldrebecslésekben a jarmiikategoriakra Osszevont dramlasi matrixokat a
dijosztalyozasnak megfelelden valogattuk ossze.

Az egyes jarmiivek dijosztalyba sorolasi kritériumait a Megbizo irta el6 (Isd. 2.1. abra).
Ezek gyakorlatilag megegyeznek a matricas rendszer 2006. évi négy dijosztalyaval:

D1: 3,5t alatti megengedett 0ssztomegill jarmiivek

D2: 3,5t feletti megengedett 6ssztomegii jarmiivek, két tengellyel

D3: 3,5t feletti megengedett 9ssztomegll jarmiivek, harom tengellyel

D4: 3,5t feletti megengedett 6ssztomegii jarmiivek, négy vagy tobb tengellyel.

A raterhelésekben a magyar orszagos kozuthaldzat atlagosan 3.1. besorolast forgalmi jellegére
tekintettel 0,09 MOF tényez6t vettiink figyelembe.

A kozuti forgalmi dramlatokat a fenti négy dijosztalyra — forgalmi rétegre — becsiiltiik elore.

Az egyes rétegek a kiilfoldi jarmiivek Magyarorszagon beliili utazasait is tartalmazzak.

5.2. A hatasteriilet lehatarolasa és a tertileti modell

Az autopalyak hatasteriiletének forgalmi eldrebecslései csak orszagos léptékben modellezhetdk,
mert az egyes utvonalak ellendlldsai (az egyéni eljutasi koltségek) az orszdgos kozuthéalozat
fejlesztésének litemezésétdl is fliggenek.

Ezért ebben a tanulméanyban a hatasteriilet az eurépai osszefiiggésekbe illesztett Magyarorszag.
A magyarorszagi teriileti modell 2786 db forgalmi korzetet tartalmaz.

A négy aramlési matrix tehat 2786x2786 méretli, vagyis egy-egy matrixnak tobb mint 7,76 millid
eleme van.

Mivel a teriileti modell Magyarorszagon gyakorlatilag telepiilésszintii, a forgalmi elérebecslések
eredményei a kornyezeti hatasvizsgalatokhoz is felhasznalhatok lesznek.

A teriileti modellt a 5.2.1. — 5.2.2. abrak szemléltetik.
5.3. A kozuti aramlasi matrixok meghatarozasa

5.3.1. A minta-matrixok el6allitdsa a helyszini célforgalom-felvételek utazasi adatallo-
manyabol

A kozuti dramlési matrixok meghatarozasaban orszagos 1éptékii aramlasi felvételekbél indultunk
ki.

Magyarorszagon a legutobbi orszagos kozuti célforgalmi felvételt 1995-ben hajtottak végre.
Az aramléasi matrixok 0sszevalogatdsahoz felhasznalt utazasi adatallomany tobb mint 820 ezer
telepiiléskozi utazas adatait tartalmazza.

Az integralt orszagos utazasi adatbazis 0sszetételét a 5.3.1.1. dbran mutatjuk be.



5.2.1. Magyarorszag forgalmi korzetbeosztasa
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2786 db forgalmi korzet
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5.3.2. A mintamatrixok kiegészitése analitikus forgalomkeltési és gravitacidés szétosztasi
modellekkel

Mivel a részletes aramlasi matrixoknak tobb mint 7,7 millié eleme van, a helyszini célforgalmi
vizsgalatok soran felvett mintegy 820 ezer utazas ilyen nagy induld (minta) matrixok feltoltésé¢hez
nyilvan nem elegend®d.

Ezért a mintamatrixokat analitikus forgalomkeltési- és graviticiés szétosztasi modellek
alkalmazésaval egészitettiik ki:

a.) A forgalomkeltési modellben — a részletes jarmiidllomany-adatok mellett —
telepiilésenként az alabbi 2004. évi teriileti statisztikai (struktira) adatokat hasznaltuk
fel:

o a lakonépesség

o a haztartasok szama

o a lakohelyen dolgozo aktiv keres6k szdma
o a naponta ingazoé aktiv keresdk szdma

o a regisztralt vallalkozasok szama

. az idegenforgalmi szallasféréhelyek szama

o a korhazi agyak szama

. a szakmunkds, gimnaziumi és szakkozépiskolai tanulék szama.

b.) A gravitacids szétosztasi modellben az egyes korzetek tavolsadgat a terhelt uthaldzaton
szamitott egyéni eljutasi koltségben vettiik figyelembe.

5.3.3. A 2004. évi kalibralt kozati aramlasi matrixok szamitasa

A bazisévi atlagos napi kozuati forgalmi aramlatokat reprezentald négy eredménymatrix elemeinek
legvaldszintibb értékeit a kiegészitett mintamatrixoknak a 2004. évi orszadgos keresztmetszeti
forgalomszamlalas ANF jmiidb/nap értékben megadott eredményeihez vald kalibralasaval
szamitottuk ki.

Az iteracios matrix-kiegyenlités (a kalibracio) azon alapul, hogy — mivel a forgalom az dramlat
uthalézati leképezddése — a forgalombol vett reprezentativ mintdval (a keresztmetszeti
forgalomnagysagokkal) a nem reprezentativ aramlasi minta-matrixok informdaciotartalmat az
entropia-maximalas elvén megjavithatjuk. [22]

A hibahatart 4%-ra allitottuk be. Az eredmény eléréséhez mintegy 30 iteracios l1épésre volt
sziikség.

Ez a munkarész lényegében az elmult tiz évben végrehajtott orszagos ¢€s regionalis célforgalmi
vizsgalatokbdl szarmazo, analitikus forgalomkeltési és gravitacios szétosztasi modellel kiegészitett
aramlasi matrixoknak a 2004. évre valo aktualizalasa.

A 2786%2786 méretii orszdgos (pont-pont) dramlasi matrixok kiegyenlitéséhez az orszdgos kozuti
keresztmetszeti forgalomszamlalds 2004. évi eredményeinek 3407 utkeresztmetszet négy
dijosztalyra 6sszevont értékeit hasznaltuk fel.
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5.4. Az Gtvonalvéalasztas szimulacidja

A varhaté forgalmi terheléseket az eldrebecsiilt aramldsi matrixok raterhelésével — az

crer

crer

Az utvonalvélasztas szimulacidjadban az egyéni eljutasi koltségeken alapulo ellenallas
figgvényeket alkalmaztunk. (Waldrop-elv.)

5.4.1. Ellendllasfiiggvény paraméterek

, - savok vo C dijszint | 2™
titkategoria szama | [km/6ra] | [E/6/irdny] | [%]* l;f,’/it]ff
Autdpalya 2x2 130 3200 100 105
Autopalya 23 125 4800 100 104
Autdpalya 2x4 120 6400 95 103
Autout 2x1 100 850 65 100
Autout 2x2 110 3100 85 104
Fout 2x1 85 800 55 100
Fout 2x2 90 2800 70 100
Alsobbrendii ut 2x1 75 720 0 112
Viarosi fout 2x1 45 800 0 130
Varosi fout 2x2 50 2800 0 115
Varosi fout 2x3 50 4200 0 117
Varosi fout 2x4 50 5600 0 120
Viarosi gylijtéutak 2x1 45 800 0 130
* az autopalydkhoz viszonyitva
** a foutakhoz viszonyitva
A tablazatba foglalt paraméterek:
Vo: a forgalom legnagyobb ilizemi sebessége az ,,A” jelii szolgaltatasi szinten,
iires uton [km/¢6]
C: a teljesitOképesség (a kapacitas) iranyonként [E/6ra]
dijszint: a hasznélattal aranyos (Ft/km) tarifarendszerben az autdpalyakhoz

viszonyitott érték [%]

iizemkoltség: a futdsteljesitménnyel ardnyos kozvetlen kozlekedési iizemkoltségek
szazalékos eltérése az egyes utkategdridkban a féutak kiilsd szakaszaihoz
viszonyitva.

5.4.1. Az utvonalvalasztast befolyasold tényezdk

A GKM ,,Utmutat6 a kiilteriileti kozathalozati fejlesztések koltség-haszon vizsgalatahoz. 1. belsd
hatasok.” c. kiadvanya 1d0 és lizemkoltség értékeket is tartalmaz. [7]

Ezek az eldirt értékek arra jok, hogy a kiilonbozo uthalozati valtozatokat egységes modszerrel

Ossze lehessen  hasonlitani, de az  utvonalvalasztdas  szimuldci6jdhoz  pontosabb
ellenallasfiiggvényeket és paramétereket kell hasznalni.
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5.4.1.1. Az utazasi idomegtakaritasok értéke

Az utazési idOdmegtakaritdsok egyéni értékelését (value of travel time, a tovabbiakban idéérték) a
hivatdsforgalomban a termelésre, a szabadidd forgalomban pedig a belfoldi fogyasztasra
vonatkoz6 makrogazdasagi adatokbol vezettiik le.

A globalis értékeket dijosztalyonként a forgalom 6sszetételének megfelelden differencidltuk.
Az utazasi indokok besorolasa az idéértekek szamitasdhoz:

a) iizleti célu utazas (hivatadsforgalom) : munkahelyre vagy munkahelyrdl
tizleti ut, kikiildetés, oktatas

b) nem iizleti célu utazas (szabadido-forgalom.): magan tigyintézés, vasarlas
turistaat, szabadsag
szabadido, kirandulas.

A magyar kozathalozatra a makrogazdasagi adatokbol és a forgalom 0Osszetételébol levezetett
utazasi idomegtakaritas értékek az 5.4.1.1.1. tdblazatban és dbran vannak.
(5.4.1.1.1. tablazat és abra.)

5.4.1.2. A kozvetlen kozlekedési iizemkoltségek

tizemkoltségeivel (direct operation costs) szamolunk, mert az amortizacio, a gépjarmi elhelyezés és
a parkolas koltségei, a kotelezd biztositas dija, valamint a jarmivek megvasarlasadhoz ¢és
tulajdonlasdhoz kapcsol6do vamok, adok és illetékek az utvonalvélasztast nem befolyasoljak.

Az iizemkoltségek kalkuldciojaban az UKIG, az AKMI Kht., az UVATERYV Rt. és a KTI Rt.
szamitdsaibdl indultunk ki, és figyelembe vettilk a GKM 2003. novemberi Gtmutatojat is. [6]

A teherautok iizemkoltség adatait a kozel 200 db teherautét iizemeltet6 RABATRANS Kft. tobb
éves belsd statisztikai alapjan korrigéltuk. (5.4.1.2.1. tablazat ¢s 4bra.)

5.4.1.3. Az autopalyadk biztonsagi és kényelmi elonye

A futasteljesitménnyel aranyos tarifarendszerben az autopalyék biztonsagi és kényelmi elényét is
szamszerusitettik és az ellendllas fliggvényekben, mint negativ ttdijat vettiik figyelembe.
(Bonus.)

A bonusz értékére vonatkozd szdmitdsokban az egyes utkategoéridk relativ baleseti mutatdinak
kiilonbségeibdl €s a baleseti karértékekbol indultunk ki.

A GKM ,,Utmutaté a kiilteriileti kozathalozati fejlesztések koltség-haszon vizsgalatdhoz. 1. belsd
hatasok.” c. kiadvanyaban [7] kozolt baleseti adatokbol is kideriil, hogy a bonusz értékek az
lizemkoltség 15%-ara tehetok.
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5.4.1.3.1. 2005. évi bonusz, értékek [Ft/km]*
D1 D2 D3 D4
2,60 3,50 4,90 6,60
*2005. évi atlagos arszinten

Azért is hasznaltuk az el6z6 tablazat bonusz értékeit, mert korabbi dijérzékenységi vizsgalatunk
[23] azt mutatta, hogy ez az a dijszint, amely még nem okoz visszaterelodéseket a dijas
autopalyarol a parhuzamos utakra, vagyis ekkora osszeget hajlandok a kozlekeddk az autopalyak
biztonsagi és kényelmi elényeiért megfizetni.

5.4.1.4. Autopdlya-hasznalati dijak

A koltség alapu, az elfogadhatod, az optimalis és a maximalis bevételt biztosité dijszintekre ¢€s
dijszorzokra vonatkozo szamitdsaink eredményét a 2. fejezetben mar kozoltiik és a mellékletekben
is bemutatjuk a matricas rendszer virtualis dijszintjével egyiitt.

5.4.1.5. Az utvonalvalasztast befolydsolo tényezok dinamikdja

Elorebecsléseinkben a kozlekedési idomegtakaritasok értékelésének (az idoértékeknek)
dinamikéjat ugy vettiik figyelembe, hogy

e a személyforgalomban (D1 dijosztaly) az iddértékek a GDP és a belfoldi fogyasztas
atlagaval ndvekednek

e a teherforgalomban (D2, D3, D4 dijosztilyok) az iddértekek a GDP-vel egyiitt
novekednek.

A futasteljesitménnyel ardnyos kozlekedési iizemkoltségek az lizemanyagar-indexszel egyiitt
valtoznak.

A biztonsagi és kényelmi elonyoket realértéken tartottuk, hogy az autopalydk forgalomvonzéd

hatasanak halmozodasat elkertiljiik.
(A gazdasagi fejlodést elegendd az idéértékekben figyelembe venni.)

5.4.2. A parhuzamos féutak teherforgalmi korlatozasai

Az uthaloézati 6sszefiiggések miatt nem tartjuk valdsziniinek, hogy az autopalyakkal parhuzamos
utakrél a 7,5 vagy 12,0 t-nal nehezebb teherautok atmend forgalmat kitiltanak, mert a tiltas esetén
az autopalya korridorokban fekvo telepiilések nagy része teherautéval nem lenne megkozelithetd.

Az alternativ utak teherforgalmi tiltasai, vagy korlatozasai a dijszedés Kiterjesztésétol is fliggenek.

Ezért az elérebecslésekben a parhuzamos utak teherforgalmi korlatozasaival nem szamoltunk.



5.4.1.1.1. A kozlekedési idomegtakaritasok egyéni értékelése
2005. december @ ®

by Id6értékek [Ft/jmoéra]* BAUCONSULT
D1 D2 D3 D4
2004 2726 3626 4998 6 622
2005 2 822 3771 5198 6 887
2006 2935 3941 5432 7197
2007 3059 4138 5703 7 557
2008 3189 4 345 5989 7 934
2009 3325 4540 6 258 8 292
2010 3 466 4 744 6 540 8 665
2011 3614 4958 6 834 9 055
2012 3758 5156 7 107 9417
2013 3905 5363 7 392 9793
2014 4 057 5577 7687 10185
2015 4215 5 800 7995 10593
2016 4363 6 003 8275 10963
2017 4515 6213 8564| 11347
2018 4673 6 431 8864 11744
2019 4 837 6 656 9174 12155
2020 5006 6 889 9495| 12581

*2005. évi atlagos arszinten

Ft/jméra

5.4.1.1.1. Az id6értékek alakulasa [Ft/jarmiiora]
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5.4.1.2.1. A kozvetlen kozlekedési tizemkdltségek alakulasa

2005. december

Ev Kozlekedési Uizemkoltség [Ft/km]*

D1 D2 D3 D4
2004 45 67 97 132
2005 45 67 97 132
2006 45 68 98 133
2007 46 69 99 135
2008 47 70 101 137
2009 47 71 102 139
2010 48 72 104 141
2011 49 73 106 144
2012 50 75 108 146
2013 51 76 110 149
2014 52 77 112 152
2015 58 79 114 155
2016 54 81 117 159
2017 55 83 119 162
2018 56 85 122 166
2019 58 87 125 170
2020 59 89 129 175

*2005. évi atlagos arszinten
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5.5. A szimulacios modellrendszer helyes miikodésének ellenérzése

A raterheléseket a Dr. Kalman Mérnokiroda sajat fejlesztésit NETWINFO 2005
programrendszerével végeztiik el.

A raterhel6 programrendszert kifejezetten a dijas uthalozati elemek kezelésére fejlesztettiik ki.

Az tUtvonalvdlasztds szimulacidja az eljutasi koltségekben kifejezett legrovidebb utak kozotti
megosztassal torténik. A megoszté fiiggvények osztrak helyszini mérésekbdl szarmaznak.

A koltségben kifejezett ellenallds fliggvények alkalmazédsanak jarulékos eldnye, hogy az
utvonalvalasztast befolyasolo tényezok (Uthasznalati dijak, idéértékek, tizemkdltségek €és bonusz
értékek) varhato trendjeit kiilon-kiilon is elore lehet becstilni.

fgy a befolyasolo tényezék eltérd novekedési iiteme — a Koltség-struktira valtozasa — is
figyelembe vehetd.

A NETWINFO 2005 modell- és programrendszereivel a matricas (idéaranyos), az uthasznalattal
aranyos ¢s a vegyes tarifarendszerek; tovabba a zart és a nyilt dijbeszedd rendszerek egyarant jol

modellezhetok.

fgy a programrendszerrel a személyautokra matricas, a teherautokra pedig Ft/km tarifarendszerek
egyiittes hasznalata is egyszerlien vizsgalhato.

A modellezés és az adatbazisok megbizhatdsagat, valamint a programrendszer helyes miikodését a

rrrrr

A kalibraciokhoz felhasznalt keresztmetszeti tényadatok és a visszaterhelési eredmények tételes
Osszehasonlitasaval megallapithatd, hogy a modellrendszer pontossaga 4% alatt van.

A 5.5.1. terhelési kartogramon a 2004. évi visszaterhelések eredményét mutatjuk be.
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6. A forgalmi elérebecslések és dijbevételi szamitasok médszere az
idéaranyos tarifarendszerben

6.1. A kereszthasznalat és a keresleti fiiggvény

A matricas rendszerben a kereslet novekedése a kinalat boviilésének titemétdl Iényegesen elmarad.
Ennek oka a ,,kereszthasznalat”.

A kereszthasznalati csokkentd szorzd azt a tényt szamszerisiti, hogy a matricas rendszerben az
ujabb szakaszokra sok olyan jarmiivel is felhajtanak, amelyre egy masik szakasz hasznalata
céljabol mar az elmult években is vettek — vagy inkédbb amiatt vesznek — matricat.

Kiilonosen igy van ez a fovarostdl tdvolabb esd kisebb forgalmu tjabb dijas utszakaszok esetében.
(Ez a jelenség mutatkozik példaul az M30 Miskolc alatti néhany csomopontkdzénél, vagy az M7
Ordacsehi — Balatonkeresztir szakaszan is.)

A kereszthasznalat a matricds rendszer egyik nyilvanvalo kozlekedés-gazdasagi hatranya ¢s
egyben az uthasznalattal aranyos tarifarendszerre vald attérés (visszatérés) egyik indoka: egy
bizonyos kiépitettségi szint felett belépd 1) szakaszok a matricds rendszerben mar nem generalnak
uj keresletet.

fgy a matricak iranti kereslet a kinalat bdviilésével (a dijas autopalyak hosszanak novekedésével) —
Ausztridhoz hasonléan — egyre inkabb a jarmiidllomany; és nem a forgalom, vagy a forgalmi
teljesitmények fliggvényében fog alakulni.

A kereszthaszndlat miatt az idéaranyos tarifarendszerben a dijas szakaszok {izemeltetésére,
fenntartasara és ciklikus felujitdsara fordithat6 fajlagos bevételtomeg — 1 km autopalyara vetitve —
az 1d6 és a gyorsforgalmu uthalozat kiépitésének eldrehaladtaval egyre csokken még akkor is, ha
az 0sszes U szakasz dijas (matricés) hasznélatu lesz.

A matricds rendszerben a bevételek relativ csokkenésének — vagyis a koltségek és a bevételek
kozotti ,,0116” nyildsanak — ez a legfébb oka.

Konnyen belathato, hogy a matricas rendszerben egy-két csomopontkoz dijas hasznalata céljabol
nagyon kevesen — szinte senki sem — vesz matricat, hanem azokat vagy dijfizetés nélkiil
(illetékteleniil) hasznaljak, vagy pedig elkertilik.

Ezért bevételi szempontbol a matricas rendszerben nem érdemes a dijmentes szakaszok
megsziintetését erdltetni. [24;29]

A kereszthasznalatot kifejezd keresleti fiiggvények a multbeli tényadatokbo6l meghatarozhatok és
a kereszthasznalat csokkentd hatasanak trendjei megbizhatdan eldre is becsiilhetok.

A kereslet tobb kozlekedés-statisztikai adat — vagy ezek kombindcidjanak — fliggvényében is
megadhato.
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A legfontosabbak:

e adijas autopalyakra felhajté jarmiivek szama, a forgalom
e adijas autopalyak forgalmi teljesitménye
e adijas autopalyak hossza

e ajarmi-allomany.

Az Osszefiiggések meghatarozdsa tudomanyos kutatasi feladat lenne: a legfontosabb hatd
tényezOket a 2006. janudri nagy kozvélemény- (piac-) kutatds eredményeibdl egy alkalmas
matematikai Osszefliggés-vizsgalattal (példaul dinamikus faktor-, vagy cluster analizissel) ki
lehetne vélasztani.

A vizsgéalatok és a pontos Osszefiiggések hidnyadban egyeldre a keresletet jobb az egyes
csomopontokban felhajtok szamahoz, mint a dijas szakaszokon realizdlodé forgalmi
teljesitményekhez, vagy a dijas szakaszok 0sszes hosszahoz kotni, mert

e a hosszabb tava utazasok nagyobb forgalmi teljesitménye nem indukal tobbletkeresletet
[25]

e a févarostdl tavoli kisebb forgalmu 1j szakaszok hossz-aranyuknal 1ényegesen kisebb
keresletndvekedést okoznak.

Ebben a tanulmanyban a keresleti fliggvényeket a dijas autdpalyakra felhajté forgalom és az éves
¢s 31 napos matricdk iranti kereslet kozotti Osszefliggésbdl hataroztuk meg az elmult évek
tényadatainak felhasznalaséaval.

Sajnos a gyakori valtozasok miatt hasznalhat6 Kkeresleti fiiggvény csak a D1 dijosztaly, valamint a
teherautok és autobuszok dsszes forgalmara, illetve csak az éves és a havi matricak értékesitési
adataibol kiindulva az adott évre 6sszesen hatarozhat6 meg.

Az utdbbi évek legfontosabb valtozasai:

a dijas autopalya halozat folyamatos — de nem egyenletes — bdviilése

2003-ban az dsszes tomegre valo attérés €s a feljitott M7 matricas hasznalata

2003-ban a D1 dijosztalyban a nyari és decemberi 4 napos matrica bevezetése

2004-ben a 4 napos matrica egész éves hasznalata

2005-ben a D4 dijosztaly bevezetése a korabbi D3 megbontasaval, az autobuszok atsorolasa,
¢s a D4 dijosztalyban az 1 napos matricak hasznalata

e az AFA visszaigénylési lehetéség valtozasai (2003-ban igen, 2004-ben nem, 2005-ben és 2006-
ban részlegesen: a D1 dijosztalyban az iizleti céli utazasokra sem, a tobbiben igen).

Az éves és 31 napos matricak iranti kereslet ismeretében a matricafajtak szerinti bontast az el6z6
évek értékesitésének Osszetételébdl, a havi bontast pedig a lefolyasi tényezokbdl lehet kiszamitani.
[30, 31]

A keresleti fiiggvényeket a kovetkez6 6.1.1. abran adjuk meg.



6.1.1. A keresleti fiUggvények

A dijas uthalézati elemekre felhajtok szama a raterhelésekbdl
[ANF; jmiidb/nap]
Evek Személygépkocsik Tehergépkocsik
(D1) (D2+D3+D4)
2002 81 684 15673
2003 155 165 28 403
2004 199 972 39 686
2005 209 680 45 263
2006 272192 56 526

Az éves és a 31 napos matricak iranti kereslet [db]

fivek Személygépkocsik Tehergépkocsik
(D1) (D2+D3+D4)
Tényadatok
2002 497 257 90 687
2003 873 853 111 369
2004 971 949 184 540
2005 1 066 686 129 974
2006 1185874 168 674
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6.2. Az utvonalvalasztas szimulacidja az idéaranyos tarifarendszerben

A jovoben varhaté kereslet — és ezzel a dijbevételek — szamitdsanak elsé 1épése a dijas
autopalyakra felhajtok szamanak meghatarozasa raterhelésekkel.

A raterhelések eredményei koziil a keresleti fiiggvényhez a dijas tthalézati elemekre felhajtéd
jarmiivek szdmat a csomdponti kanyarodé matrixokbol lehet kigytijteni.

A raterhelési eredmények a forgalomterhelési kartogram elemeit és a forgalmi teljesitmény
értékeit is tartalmazzak.

A raterhelés lényegében az utvonalvalasztas szimulacidja: ez az eljaras képezi le a kozuti
aramlatokat az uthalozatra.

Mivel azonos kozuti aramlatok mas-mas uthalozati valtozatokon eltérd forgalmi terheléseket
okoznak, ezzel az eljarassal az egyes uthdlozati vagy tarifa valtozatok forgalmi, bevételi ¢€s
kornyezeti hatdsai szamszerlien 6sszehasonlithatok.

(Ez az uthalozat-optimalés alapelve és matematikai eszkoze.)

crer

kifejezett ellenallasfiiggvényeket hasznalunk fel.

Az ellenallasfiiggvény elemeit az 5.4.1. fejezetben mar bemutattuk:

e azutazasi id6 egyéni értékelése, az "idéérték" [Ft/jmiidra]

o akozvetlen kozlekedési lizemkoltség [Ft/km]

e a gyorsforgalmi utak — elsdsorban az autdpalyak — biztonsagi és kényelmi elénye, a
"bonusz" [Ft/km]

e ¢&saz uthasznalati kéltség (a dij) [Ft/km].

crer

tarifarendszerben

e zart dijbeszed6 rendszer esetén a fajlagos [Ft/km] értékekkel
o nyilt dijszedési rendszerre az egyes dijbeszedd helyére koncentralt [Ft] értékkel
e a félig nyilt (semi open) rendszerekben az el6z6 ketté kombinacidjaval

lehet megadni.
Az ellenallas-fiiggvény els6 két eleme — az idéérték és az lizemkdltség — a sebességtol is fiigg.
A sebesség viszont az aktudlis forgalomnagysag fiiggvénye.

A sebesség—forgalomnagysag Osszefiiggést a kiilonféle utkategoridkra vonatkozdé mérésekbdl
levezetett fundamentalis diagramok irjak le. [27]

(Az tutkategoria tulajdonképpen a sebesség-forgalomnagysag Osszefiiggés adott utra alkalmazott
tipusa.)
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Az ellendllasok forgalomfiiggdségének biztositasa és a forgalom haldzati felépiilésének
szimulacioja c€ljabol tobb — altalaban 10 Iépéses — raterhelést alkalmazunk.

A tobblépcsos eljaras egy 1épcsdjében az aramlési matrixnak csak egy aranyos hanyadat terheljiik
az uthalozatra. Minden 1épés elott a sebesség — forgalomnagysag dsszefiiggésekbdl Uj sebességeket
és ellenallasokat szamitunk az uthalozati graf osszes élére €s csomdpontjara ugy, hogy az aktualis
forgalmi terhelés a megeldz0 raterhelési 1épcs6bdl szarmazik.

A graf elemek (az élek és csomodpontok) aktudlis ellendlldsa ismeretében a teriileti modell
utazasvégzOodési pontjai (a forras-nyeldé pontok) kozott az Osszes relacidban meghatarozzuk a

legrovidebb (legkisebb ellenallasu) utakat.

Az egyes utak Osszes ellenallasanak mértékegysége [Ft], és az id6értékben az ¢élek eljutasi és a
csomopontok 4thaladasi iddi is szerepelnek.

Mivel az orszagos aramlasi modelliinkben 7,7 milli6 relacié van, viszont a gyakorlatban elegend6
az elsé két legrovidebb utat hasznalni, minden raterhelési 1épcsd eldtt 15,4 millio db legkisebb

ellenallast utat kell a grafon faépitd eljarassal meghatarozni.
(Emiatt rendkiviil nagy a NETWINFO 2005 raterheld programrendszeriink RAM igénye.)

6.2.1. A matricas rendszerhez alkalmazhato raterhel6 eljaras

Az utvonalvalasztas fent bemutatott szimuldcids eljarasat a hasznélattal aranyos tarifarendszerre
dolgoztak ki.

Az idGardnyos (matricés) tarifarendszerben azonban az utvonalvalasztas csak korlatozottan
lehetséges, mert a matrica nélkiil kdzlekeddk a dijas uthalozati elemeket nem hasznalhatjak.

Ezért a raterhelésekhez az uthasznalokat két csoportra kellene bontani:

e amatricaval rendelkezék a teljes uthalozatot hasznalhatjak
e a matrica nélkiil kozlekedok csak a szabad hasznalati szakaszokat.

fgy a raterheléseket a két rétegre ("matricasok" és "matrica nélkiiliek") kiilon-kiilon lehetne
elvégezni Uigy, hogy a "matrica nélkiiliek" szdmara a dijas elemek haszndlatat a raterhelésben
megtiltjuk.
(Ilyen "rétegtiltasra' a legtobb raterheld program képes.)
Itt azonban két fontos kérdés meriil fel:

1/ Hogyan bontsuk szét a kozuti aramlasi matrixokat "matricasokra" és "matrica nélkiiliekre"?

2/ Mennyi a csak matricaval haszndlhato szakaszok fajlagos tithasznalati dija?

Az elsd kérdésre csak nagyon kiterjedt és koltséges forgalomfelvételekkel, valamint hosszadalmas
kozlekedés-statisztikai szamitasokkal lehetne valaszolni, mert
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e Nyilvanvald, hogy a "matricdsok" és a "matrica nélkiiliek" ardnya relacionként erésen
eltéré: pl. Budapest — Hegyeshalom viszonylatban kozel 100 %, a Komadi — Berettyoujfalu
viszonylatban pedig biztosan nulla.

e Ezért a matrixok szétbontasa csak elemenként lenne lehetséges, az Osszes elemre
(relacidra) megvizsgalva, hogy egyrészt a végpontok kozotti it mekkora hanyada esik a
matricas gyorsforgalmi korridorokba, masrészt hogy ezeken a korridor-szakaszokon
mekkora a hossza tdvl utazdsok megoszlasa az autopalya és az alternativ uthalozat —
gyakorlatilag a parhuzamos 60t — kozott.

e Ez a szamitas a 7,7 milli6 relaciora is elvégezhetd lenne, de ilyen megalapozo
forgalomfelvételekre és elemzd vizsgdlatokra az utiigyi kormanyzat vagy az autdpalya
kezeld tarsasagok eddig még nem tartottak igényt.

Mivel kiindulasi adatok hidnyaban a spekulativ bontas nagyon bizonytalan lenne, a matricas
rendszer Utvonalvalasztasanak modellezésére mas — kozelitd, de egyszeriibb — modszert kellet
keresniink.

Ez a ,,virtualis” dijszint fogalméanak bevezetése ¢s hasznalata.
A dijas elemek fajlagos dijszintjére vonatkozé masodik kérdésre gy lehetne valaszolni, hogy
dijosztalyonként megallapitanank az egyes matricafajtakkal (éves, 31, 10, 4 és 1 napos) a dijas

autopalydkon megtett Gthosszak eloszlasat és varhato (atlagos) értékét.

Ezzel a médszerrel a matricak arat idér6l — Ft/idéegységrol — uthosszra — Ft/km-re — lehetne
atszadmitani.

Valoszinli, hogy ilyen szamitds az UKIG 2006. februdri nagy piackutatdsanak adatbazisabol
elvégezhetd lenne, de a vizsgalat modszerét, a felvett adatokat és az eredményeket nem ismerjiik.

A virtualis dijszint alkalmazasa éppen ezt a bonyolult szamitast helyettesiti: a bevétel és a dijas
elemek forgalmi teljesitményének hanyadosa a matricds rendszer fajlagos uthasznalati dijanak

varhato — durvan fogalmazva atlagos — értékét adja.

(Igaz, hogy az eloszlas tipusat és paramétereit tovabbra sem ismerjiik.)
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6.2.2. A virtualis dijszint fogalma és hasznalata

rendszerben egy olyan kozelit6 moédszert alkalmazunk, amely egyrészt foloslegessé teszi az
aramlatok szétbontdsat, masrészt a fajlagos uthasznalati koltségeket is megadja.

A Kklasszikus ellenallasfiiggvényben fajlagos — altalaban Ft/km-ben kifejezett — uthasznalati
koltségeket hasznalnak.

Mivel az idGaranyos (matricas) tarifarendszerben ilyen Ft/km dij tulajdonképpen nincsen — csak
Ft/id6 van — kénytelenek vagyunk ennek helyettesitésére a "virtualis" [Ft/km] dijszint fogalmat
bevezetni, és a raterhelések ellenallasfiiggvényében az ebbdl szamitott uthasznalati koltségeket
alkalmazni.

A virtudlis dijszint a bevétel és a dijas elemek forgalmi teljesitmények hanyadosabol adodod -
képzeletbeli - [Ft/km] dij.

(A forgalmi teljesitmény a szakasz terhelésének és hosszanak szorzata; altalaban [ANF jmiikm/nap]
mértékegységben. Az éves forgalmi teljesitmény ennek 365-szorose.)

A virtudlis dijszint visszamendleg kiszamithatd és kiilonbozé megfontolasok alapjan - altalaban
trend-extrapolacidval ¢s fokozatos (iterativ) kozelitéssel - eldre is becsiilheto.

Az eldrebecslések pontositdsa érdekében a virtudlis dijszinteket visszamendleg is korrigaltuk,
mert a korabbi szamitdsokban a dijas vagy dijmentes szakaszokra kigytijtott forgalmi teljesitmény
adatok - foleg az év kozbeni atadasok athuizodo hatdsai miatt - nem voltak pontosak. [28]

Megjegyezziik, hogy az elmult évekre a dijas €s a dijmentes szakaszok forgalmi teljesitményei az
orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas adatbazisabol csak kozelitéleg gytijthetdk ki,
mert az érvényességi hosszak és a dijmentes szakaszok hatarai nem esnek egybe.

2005-re és 2006-ra a forgalmi teljesitményeket még nem ismerjiik, mert a 2005. évre vonatkozo
OKF eredményeket a Magyar Kozut Kht. csak 2006. nyaran fogja kozz¢ tenni; a 2006. évi eldzetes
eredményekhez pedig legalabb a nyari szamlalasi litem végrehajtasat meg kell varni.

Ezért a 2005. évi és a 2006. évben varhat6 forgalmi teljesitmény értékeket szintén analitikus
elérebecslésekkel hataroztuk meg és a raterhelések eredményeibdl gyiijtottiik ki.

A 2000. — 2006. kozotti idészak virtudlis dijszintjeire vonatkozo szamitas eredményeit a kovetkezo
két tdblazatban (6.2.2.1. és 6.2.2.2.) mutatjuk be:
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6.2.2.1. A virtualis dijszintek szamitasa a tényadatokbol

a.) Forgalmi teljesitmény tényadatok az orszdagos keresztmetszeti forgalomszamlalasbol,
valamint netto dijbevételi adatok az AAK Rt-t6l

A dijas autopalya szakaszok forgalmi
Ev ) teljesitménye; Netto dijbevétel [millio Ft] *
[ANF; ezer jmiikm/nap]

D1 D2 D3 Osszesen D1 D2 D3 Osszesen
2000 2971 188 457 3617 5991,3 953,1 2282,1 9226,5
2001 3138 221 486 3845 6 757,4 1190,9 2 168,5 10 116,8
2002 3402 247 537 4186 7195,6 1370,2 21331 10 698,9
2003 5948 437 1 000 7 385 11 190,2 930,4 3379,8 15500,4
2004 8 238 565 1472 10 275 16 410,9 1453,5 7 0589 24 9233

* Foly6 arakon.

b.) Netto virtudlis dijszintek

Ev Nett6 virtualis dijszintek [Ft/km] *
D1 D2 D3 Az Osszes forgalomra
2000 5,52 13,85 13,67 6,99
2001 5,90 14,75 12,22 7,21
2002 5,79 15,20 10,89 7,00
2003 5,15 5,84 ** 9,26 5,75
2004 5,46 7,04 13,14 6,65

* Foly6 arakon.
** Csokkenés az 0sszes tomegre valo attérés atsoroldsai miatt.

6.2.2.2. A virtualis dijszintek szamitasa 2005-re és 2006-ra

a.) 2005. évi forgalmi teljesitmények a rdterhelésbél és netto dijbevételi adatok az AAK Rt-t61
(2005. évi allapot az M7 Balatonszarszo — Ordacsehi szakaszdval, de a decemberi dtaddsok -
M5, M0, 4 — nélkiil.)

A dijas autopalya szakaszok forgalmi

E teljesitménye Netto dijbevétel [millio Ft] *
\% ‘ .
[ANF; ezer jmitkm/nap]
DI | D2 | D3 D4 | Osszesen D1 D2 D3 D4 Osszesen

2005 | 8469 | 498 | 525 1140 10 632 16 197,4 937,8 19550 55673 | 23657,5

b.) 2006. évi forgalmi teljesitmények a réterhelésbél és az AAK Rt. 2006. elsé hdarom havi
tényadataibol szamitott netto dijbevétel
(Az M6 ,vele” eset a novemberi és decemberi dataddasok nélkiil.)

[ 2006 [10504]544| 617 | 1358 | 13023 | 19715,0 | 1007,9 [993,7]| 7444.6 | 29 161,2 |
* Folyo arakon.

¢.) Netto virtudlis dijszintek

Ev Netto virtualis dijszint [Ft/km] *
D1 D2 D3 D4 Az 0sszes forgalomra
2005 5,24 5,16 4,98 13,38 6,10
2006 5,14 5,08 4,41 15,01 6,13

* Foly¢6 arakon.
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A 2006. évi virtualis dijszintet az M6 Erdi teté - Dunatijvaros (M8) szakasz "vele" esetére adjuk
meg.

Mivel a 2006. november végi és decemberi atadasok forgalmi hatdsai csak a jovo évben
jelentkeznek, ezeket 2006-ra nem vettiik figyelembe.

Az ellenallasfiiggvényekben azonban nem a virtudlis dijszint, hanem az tthasznalati koltség
szerepel.

Ez a virtudlis dijszinttSl azonban csak az AFA tartalomban kiilonbozik:

e a DI dijosztailyban a koltség a virtualis dij brutté értéke, mert az AFA ebben a
dijosztalyban a termelési céli utazdsokra sem igényelhetd vissza

e aD2, D3 és D4 dijosztalyokban pedig a nett6 érték, mert az AFA a teherautok tthasznalati
dijabol visszaigényelheto.

Megjegyezziik, hogy a raterheld eljaras ilyen alacsony dijszintek mellett nem igényel teljesen
pontos uthasznalati dijszint értéket.

Dijérzékenységi vizsgalatunk [23] ugyanis azt mutatta, hogy alacsony dijszinteknél néhany Ft
eltérés a raterhelés eredményét nem befolyasolja, vagyis egy-két forintos hiba a virtualis
dijszintben eltlirhetd.

6.3. A kereslet és a bevételek szamitasanak folyamata

A kereslet és a bevétel szamitasanak 1épései a matricas rendszerben:

e akorabbi évekre vonatkozo értékesitési tényadatok 6sszegytijtése

e aKeresleti fiiggvények szamitasa ¢és eldrebecslése trend-extrapolacidoval
e avirtualis dijszintek szamitasa ¢és eldrebecslése iteracios eljarassal

e akoziati aramlatok (az aramlési matrixok) eldrebecslése

o raterhelések az eldrebecslési idotavok (sarokévek) tithdlozati modelljeire

e a dijas szakaszokra felhajtok szamanak kigyQijtése a raterhelésekb6l megkapott
csomoponti kanyarodd matrixokbol a keresleti fiiggvényekhez

e az ¢ves Osszes kereslet meghatarozasa a keresleti fliggvényekbdl a személyautokra (D1)
¢s a teherforgalomra (D2+D3+D4)

e az éves kereslet szétbontasa matricafajtikra a hasonld dijstruktirdji évek értékesitési
Osszetételének megfeleléen

e havi bontas a forgalom (tulajdonképpen az el6z6 évek értékesitésének) havi lefolyéasa
alapjan

e abevétel szamitasa a kereslet és az egységarak szorzataként.
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A tényleges multbeli keresletbdl és a dijas autopalydkra felhajté jarmiivek szamabol meghatarozott,
majd trend-extrapolacidval eldérebecsiilt keresleti fiiggvények ¢és a virtualis dijszint fogalma
egyiittesen tartalmazzak

. a dijas szakaszok hasznalatdra vonatkozo utazas elétti dontés
o az uthasznalati gyakorisag
o az utazasok hossz-eloszlasanak
o a vasarolhato matrica-fajtak
o a matrica arak
o az AFA visszaigénylés lehetéségének
. az értékesitési rendszer felépitésének
o az ellendrzés hatékonysaganak (a bliccelési aranynak)
. a dijas autopalyak hosszanak
o az 1j dijas szakaszok teriileti elhelyezkedésének
. a jarmiiallomany alakuldsanak
o ¢s a kozuti forgalom fejlodésének
hatésait.

Természetesen a keresleti fiiggvény és a virtualis dijszint hasznalata csak kozelité eljaras, de a
tévedés lehetdsége igy mégis sokkal kisebb, mintha az egyes befolyasold tényezdkre vonatkozo
szamitasok — vagy becslések — eredményeit probalnank aggregélni, mert ebben az esetben a hibak
1s 0sszeadodnanak.
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7. A virtualis dijszintek elérebecslése

A Megbiz6 a matricas tarifarendszer vizsgalatat valtozatlan dijstruktira és realértéken tartott
matricaarak feltételezésével kérte.

Mivel ebben az esetben a virtudlis dijszint a dijas halézat boviilésével csokkenni fog, a forgalmi
elérebecslésekhez ¢és a dijbevételi progndzisokhoz a jovében varhaté virtualis dijszinteket is meg
kell hatarozni.

Tekintettel arra, hogy a virtudlis dijszint a bevétel és a forgalmi teljesitmény hdnyadosa, viszont
sem a jovében varhatdé bevételeket, sem a forgalmakat nem ismerjik — hiszen éppen ezek
meghatdrozasa a cél — a virtualis dijszintek elérebecslésére egy iteracios médszert kellett
kerestiink.

Elére bocsatjuk, hogy a D4 dijosztidly csak két éve létezik — és mivel két pontra nem lehet
fiiggvényt illeszteni — trend-extrapolacioval csak a D3 és D4 dijosztalyok 6sszegére vonatkozo
egylittes dijszint becsiilhetd eldre.

7.1. Virtualis dijszintek a dijas uthalézati elemek 6sszes hosszanak fiiggvényében

Mivel a dijas uthaldzati elemek tervezett hosszat ismerjiik, valtozatlan dijstruktara és matricadrak
mellett a virtudlis dijszinteket a dijas uthalozati elemek Osszes hosszusaganak fiiggvényében
trend-extrapolacioval probaltuk meg elérebecsiilni.

Ez azonban csak nagyon erds kozelitésként, és csak a tendencidk érzékeltetésére fogadhato el, mert
annak hatasat, hogy az 1j szakaszokon altalaban egyre kisebb a forgalom, ezek a fiiggvények nem
tartalmazzak.

Az eredményeket a 7.1. tdblazatban és diagramokon lathatjuk.

Mindenesetre a hossz-6sszefiiggés is igazolja, hogy — valtozatlan matricadrak mellett — a virtualis
dijszintek a dijas elemek hosszaval csokkennek.
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7.1. A virtualis dijszintek elérebecslése a dijas autopalya szakaszok hosszanak

fuggvényében [Ft/km] *

B

Ev D1 D2 D3+D4 Az Osszes Hossz BALUCONSUIT
forgalomra [km]
2000 5,52 13,85 13,67 6,99 216,1
2001 5,90 14,75 12,22 7,21 216,1
2002 5,79 15,20 10,89 7,00 206,4
2003 5,15 5,84 9,26 5,75 338,6
2004 5,46 7,04 13,14 6,65 413,4
2005 5,24 5,16 10,73 6,10 528,7
2006 5,14 5,08 11,70 6,13 612,0
2008 5,04 3,71 11,06 5,85 723,0
2010 4,98 3,29 10,99 5,76 809,5 Trend
2015 4,88 2,60 10,85 5,58 1008,3
2020 4,87 2,57 10,84 5,57 1021,4
* Netto értékek 2006-ig folyé arakon, azutan 2006. januar 1-i arszinten
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7.2. Virtualis dijszintek a forgalmi teljesitmények fliggvényében

A virtualis dijszinteket a dijas tthalozati elemeken realizalodd forgalmi teljesitmények
fiiggvényében is eldrebecsliltiik azért, hogy az uthossz mellett a kdzuti forgalom novekedését és az
ujabb szakaszok — altalaban kisebb — forgalmi teljesitményét is figyelembe vehessiik.

A kérdés csak az, hogy honnan vegylik a jovében varhat6 forgalmi teljesitmény értékeket, hiszen
ezek meghatarozasdhoz éppen a keresett virtualis dijszintre lenne sziikségiink.

Ezért a forgalmi teljesitmények — és ezzel a virtualis dijszintek — fokozatos megkozelitésére egy
raterhelésekbdl allo iteracios eljarast alkalmaztunk:

e clméleti megfontolasokkal megbecsiiltiik a varhato dijszintet

e a becsiilt dijszinttel elvégeztiik a raterhelést

e araterhelés eredményébdl kiszamitottuk a forgalmi teljesitményt

e a forgalmi teljesitmény ismeretében a fliggvénybdl megallapitottuk a virtudlis dijszint
kozelito értékét

o akozelitd értékkel Gj raterhelést végeztiink

e ¢s az iteraciot addig folytattuk, amig az eredményiil kapott dijszint mar nem valtozott.
Az iteraci6é mar a harmadik 1épésben jo eredményt adott.

Els6 1épésben a forgalmi teljesitményeket a legalacsonyabb — koltség alapi — dijszinttel
végrehajtott raterhelés eredményeibdl gytjtottiik ki.

Az eredményeket a 7.2.1. tablazatok és diagramok mutatjak.



7.2.1. A virtualis dijszint elérebecslése a koltség alapu dijszinttel
meghatarozott forgalmi teljesitmények fliggvényében

Forgalmi teljesitmények koltség alapu
Ev dijszinten [ANF; jmiikm/nap]
D1 D2 D3+D4 | Osszesen
2000 2971282| 188482| 457320 | 3617 084
2001 3138078| 221181| 486013 | 3845272
2002 3402251 247 029| 536688 | 4 185 968
2003 5948 363| 436 534| 999 966 | 7 384 863
2004 8 238 099| 565 262| 147164710275 008
2005 8 468 637| 498 057| 1 665 258 10 631 952
2006 10 504 342| 543 6201975 257 13 023 219
2008 10 460 311] 636 005| 1 940 500 13 036 816
2010 13 146 787| 821 030|2 340 703| 16 308 520
2015 16 274 499| 1 074 985| 2 981 923 | 20 331 408
2020 |21 1391241415 153(4 186 687 | 26 740 964
Netté virtualis dijszintek [Ft/km] *
Ev D1 D2 D3+D4 Az bsszes
forgalomra
2000 5,52 13,85 13,67 6,99
2001 5,90 14,75 12,22 7,21
2002 5,79 15,20 10,89 7,00
2003 5,15 5,84 9,26 5,75
2004 5,46 7,04 13,14 6,65
2005 5,24 5,16 10,73 6,10
2006 514 5,08 11,70 6,13
2008 517 4,53 11,17 6,03
2010 5,07 3,49 11,07 5,88
2015 4,98 2,65 10,94 5,72
2020 4,87 2,01 10,76 5,54

* 2006-ig folyo arakon; azutan 2006. januar 1-i arszinten
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a.) D1 virtualis dijszint
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c.) D3+D4 virtualis dijszint
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d.) Az 6sszes forgalom virtualis dijszintje
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Megéllapithato, hogy a koltség alapu forgalmi teljesitménnyel szdmitott virtudlis dijszintek kozel
allnak a hossz fiiggvényében szadmitottakhoz, masrészt a forgalmi teljesitmény 2008-ra vissza is
esik.

Ez arra utal, hogy a koltség alapu forgalmi teljesitmények a matricas rendszeréhez viszonyitva til
alacsonyak, vagyis a koltség alapu dijszintek a matricds rendszerrél a Ft/km rendszerre valo

fokozatos attéréshez til magasak.

Tudjuk azt, hogy valtozatlan hossz mellett a forgalmi teljesitmény a forgalom fejlédésével
novekszik, a virtudlis dijszint pedig a dijas uthalozat hosszanak ndvekedésével csokken.

Ezért a mésodik 1épésben az 0j raterheléshez a forgalom fejlodésébdl €s a dijas uthalézat hosszabol
Uj — a koltség alapu dijszintnél is alacsonyabb — dijszinteket szamitottunk ki. (7.2.2. tdblazatok.)

7.2.2.a. A dijas autopalya hosszak novekedése és a kozuti aramlatok fejlodése

) Hossz Hossz Koziti aramlatok globalis Forgalomnévekedés /
Ev nove- fejlodése 2006-hoz képest hossznovekedés
[km] kedés

D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4

2006 | 612,01 1,000 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
2008 | 723,0 ) 1,181 | 1,119 | 1,145 | 1,144 | 1,145 | 0,947 | 0,969 | 0,968 | 0,969
2010 | 809,511,323 | 1,237 | 1,290 | 1,289 | 1,290 | 0,935 | 0,975 | 0,975 | 0,975
2015 [1008,3] 1,648 | 1,542 | 1,673 | 1,672 | 1,673 | 0,936 | 1,016 | 1,015 | 1,016
2020 [1021,4] 1,669 | 1,847 | 2,061 | 2,060 | 2,061 | 1,106 | 1,235 | 1,234 | 1,235

7.2.2.b. Kozelito dijszintek a hossz és forgalomnédvekedés ardanydabol

Ev Virtualis dijszintek [Ft/km]*
D1 D2 D3 D4
2006 5,15 6,72 6,02 15,69
2008 4,88 6,52 5,83 15,20
2010 4,82 6,56 5,87 15,30
2015 4,82 6,83 6,11 15,93
2020 5,70 8,30 7,43 19,38

* Netto értékek 2005. évi atlagos arakon.

Az alacsonyabb dijakkal elvégzett masodik raterhelésbol adodo forgalmi teljesitmények és virtualis
dijszintek a 7.2.3. tablazatokban és diagramokon lathatok.

Az eredmények azt mutatjak, hogy

e a forgalmi teljesitmény a gyorsforgalmi utakon Ilényegesen gyorsabban nd, mint az
uthalozaton globalisan

e 2003-ban a D2 virtudlis dijszintje leesett az Gsszes tomegre vald attéréshez sziikséges
atsorolasok és az M7 autopalya feltjitott Budapest — Zamdardi szakaszanak matricas
hasznalata miatt

e a nehéz teherforgalom (D3+D4) fliggvénye a mért értékek szorddasa miatt nagyon
bizonytalan.
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Forgalmi teljesitmények a hossz és
Ev forgalomfej[édésbél képzett dijszinten;
[ANF; jmikm/nap]
D1 D2 D3+D4 | Osszesen
2000 2971282 188482 457 320 3617 084
2001 3138 078] 221181 486 013 3 845 272
2002 3402 251 247 029 536 688 4 185 968
2003 5948 363| 436 534 999 966 7 384 863
2004 8 238 099| 565 262|1 471647 10 275 008
2005 8 468 637| 498 0571665 258 10 631 952
2006 10 504 342| 543 620|1 975 257 13 023 219
2008 12 199 620| 685 115|2 445 168 15 329 903
2010 14 651 617| 823 777|2 905 389 18 380 783
2015 20 296 202]| 1 166 599|4 118 686| 25 581 487
2020 24 524 319] 1 439 280|5 157 006| 31 120 605
) Netté virtualis dijszintek [Ft/km] *
Ev D1 D2 D3+D4 Az bsszes
forgalomra
2000 5,52 13,85 13,67 6,99
2001 5,90 14,75 12,22 7,21
2002 5,79 15,20 10,89 7,00
2003 5,15 5,84 9,26 5,75
2004 5,46 7,04 13,14 6,65
2005 5,24 5,16 10,73 6,10
2006 5,14 5,08 11,70 6,13
2008 5,10 4,20 11,04 5,92
2010 5,02 3,48 10,95 5,79
2015 4,89 2,44 10,77 5,57
2020 4,81 1,97 10,65 5,44

* 2006-ig folyd arakon, azutan 2006. januar 1-i arszinten

7.2.3. A virtualis dijszint elérebecslése a hossz és forgalomfejlodésbdl képzett
dijszintekkel kapott forgalmi teljesitmény fliggvényében

®
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Trend

Trend
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a.) D1 virtualis dijszint
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b.) D2 virtualis dijszint
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c.) D3+D4 virtualis dijszint
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d.) Az 6sszes forgalom virtualis dijszintje
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7.3. A virtuadlis dijszintek el6rebecslésének eredménye

A bizonytalansagok kiszlirésére azt a modszert valasztottuk, hogy a kozelité dijszintii raterheléssel
meghatarozott — €s a 7.2.3. tablazatban mar bemutatott — forgalmi teljesitmények fliggvényében
trend-extrapolacioval szamitott virtualis dijszintek koziil csak az osszes forgalomra vonatkozo
értéket vettiik figyelembe, mert a legtobb informéciot ez az adatsor tartalmazza.

Mivel a dijstruktira az eldrebecslési iddszakban nem valtozik, az 0sszes forgalomra vonatkozo
virtualis dijszint értéket a 2005. és 2006. évek aranyainak megfeleléen [30,31] bontottuk
dijosztalyokra. (7.3.1. tdblazatok.)

7.3.1.a. A virtudlis dijszintek osszetétele 2005-ben és 2006-ban

, Netté virtualis dijszint [Ft/km]* A virtualis dijszintek aranya az gsszes
Ev forgaloméhoz viszonyitva
DI | D2 | D3 | D4 | Atlag** | D1 D2 D3 D4 | Atlag**
2005 | 524 | 516|498 | 1338 | 6,10 0,86 0,85 0,82 | 2,19 1,00
2006 | 5,14 | 508 | 441 | 15,01 6,13 0,84 0,83 0,72 | 2,45 1,00
Atlag | 5,19 | 512 | 4,70 | 1420 | 6,12 0,85 0,84 0,77 | 2,32 1,00

*  Foly¢ arakon.

** Az Osszes forgalomra szamitott virtualis dijszint.

7.3.1.b. Az elorebecsiilt netto virtualis dijszintek [Ft/km]

Ev D1 D2 D3 D4 Az osszes forgalomra
2008 5,02 4,95 4,55 13,74 5,92
2010 4,92 4,85 4,45 13,45 5,79
2015 4,73 4,66 4,28 12,93 5,57
2020 4,62 4,56 4,18 12,63 5,44

Erdekes, hogy a virtualis dijszintek csokkenése nem jelentds. Ez arra utal, hogy a forgalom

novekedése ¢és hossz novekedése a dijas autopalydkon majdnem kiegyenliti egymast.

A virtualis dijszint szamitasara és elOrebecslésére vonatkozo kalkuldciok eredményeit a 7.3.2.
tablazatban foglaljuk Gssze:

7.3.2. A netto virtudlis dijszintekre vonatkozo szamitasok eredményei [Ft/km]*

Ev | D1 | D2 | D3 | D4 | Az 0sszes forgalomra
Tényadatok
2000 5,52 13,85 13,67 6,99
2001 5,90 14,75 12,22 7,21
2002 5,79 15,20 10,89 7,00
2003 5,15 5,84 9,26 5,75
2004 5,46 7,04 13,14 6,65

* Foly¢ arakon.
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7.3.2. A netto virtudlis dijszintekre vonatkozo szamitasok eredményei [Ft/km]*

(folytatas)
Ev | D1 | D2 | D3 | D4 | Az osszes forgalomra
Szamitott értékek
2005 5,24 5,16 4,98 13,38 6,10
2006 5,14 5,08 4,41 15,01 6,13
Elorebecsiilt értékek
2008 5,02 4,95 4,55 13,74 5,92
2010 4,92 4,85 4,45 13,45 5,79
2015 4,73 4,66 4,28 12,93 5,57
2020 4,62 4,56 4,18 12,63 5,44

* 2006-ig folyo arakon, azutan 2005. évi atlagos arakon.

Megjegyezziik, hogy a szoros hataridé miatt a virtudlis dijszintek elérebecslését most csak az ,,A”
kiterjesztési esetre végeztiik el.

A masik harom - a ,B”, ,C” ¢és ,D” — dijszedés-kiterjesztési esetben a virtualis dijszint
valoszintileg 5-15 %-kal alacsonyabb.

crer

az ellenallasfiiggvény alacsony dijszint mellett nem érzékeny.

Mivel a varhat6 forgalom szempontjabol k6zombds, hogy a dij pl. 5,00 Ft/km vagy 4,10 Ft/km, az
»A” esetre meghatarozott virtudlis dijszint a masik harom Kkiterjesztési eset raterheléséhez is
hasznalhato.

Az ellenéllas-fiiggvényben alkalmazott uthasznalati koltség értékek az 6sszehasonlithatosag miatt
2005. évi arszintre és a 20%-0s AFA kulccsal visszaszamitva a kovetkezd 7.3.3. tablazatban
vannak:

7.3.3. Az ellendllasfiiggvényekben felhasznalt uthaszndlati koltség értékek
2005. januar 1-i arszinten, 20% AFA kulcesal szdmitva [Ft/km]

Ev D1* D2** D3** D4**
2008 6,24 5,13 4,71 14,23
2010 6,12 5,02 4,61 13,93
2015 5,88 4,83 4,43 13,39
2020 5,75 4,72 4,33 13,08

* Brutté értékek, mert a D1-ben az AFA nem igényelhetd vissza.
** Netto értekek, mert a teherforgalomban az AFA visszaigényelhetd.
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8. A forgalmi elérebecslések (a raterhelések) eredményei

Elérebecslésiink az M0 korgytiriin beliili utakra nem terjed ki, mert ezek funkciojuk miatt a
budapesti fouthalozat részei annak ellenére, hogy nem a fépolgarmesteri hivatal kezelésében
vannak.

Az MO Kkorgyiiri ¢és az azon beliili autopalya vagy autout szakaszok forgalma ugyanis sokkal
nagyobb mértékben fiigg a (fovarosi vagy kertileti) teriilet-felhasznalastol és fejlesztésektdl, mint
az orszagos uthdlozatra modellezett altalanos tendenciaktol.

Tekintettel arra, hogy a Pest megyei dijmentes szakaszok 2005. évi feliilvizsgalatat [29] egy masik
szakértd tarsasag végezte el; ezért a jelen tanulmanyban az orszadgos 6sszefiiggésekbdl eldrebecsiilt,
és a masik szakértd altal a részletes fOvarosi és agglomeracids vizsgalatokbol levezetett
eredmények eltéréek lehetnek.

Ezzel egyiitt az MO autdutra megadott terheléseink a Megbizd tajékoztatdsira és a dijszedési
kiilonbségek bemutatasdra megfeleld pontossaguak.

8.1. Varhato forgalmak az idéaranyos tarifarendszerben

Az idGaranyos tarifarendszer bevételi szamitdsaihoz — a keresleti fiiggvényekhez — a raterhelések
eredményei koziil a dijas gyorsforgalmu utakra felhajté jarmiivek szamat gytjtottiik ki.

Tekintettel arra, hogy a ,,D” kiterjesztési valtozatban a dijas parhuzamos utak nem képeznek
Osszefliggd haldzatot, most jobb, ha a ,,D” esetben a kereslet ndvekedésének szdmitasdhoz nem a
raterhelések eredményeibdl indulunk ki, hanem a felhajtok szdmanak novekedését az athaloézati
osszefiiggésekbol kozvetleniil becsiiljiik meg.

Itt arrél van sz6, hogy vajon hany olyan jarmiivel hajtanak fel a dijas parhuzamos utakra, amelyre
kizarolag csak ezek — a rovid parhuzamos utak — hasznélata érdekében vennének matricat.

Véleménylink szerint az id6 elérehaladtaval egyre kevesebben, a teherforgalomban pedig kicsivel
tobben, mint a D1dijosztalyban.

A ,,C” esethez viszonyitott becsléslink eredményét a kovetkezd 8.1.1. tdblazatban mutatjuk be:

8.1.1. Felhajtoszam névekedés a ,,D” kiterjesztési esetben
a,,C” esethez viszonyitva [%]

Novekedési szorzo 2008 2010 2015 2020
D1 (szgk.) 1,15 1,12 1,07 1,05
D2, D3, D4 (tgk.) 1,20 1,15 1,12 1,07

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a 8.1.1. tdblazat nem a kereslet, hanem a forgalom ndvekedését
mutatja. Ezeket az értékeket a keresleti fiiggvény még tovabb redukalja.
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A négy dijszedés-kiterjesztési szcenariora vonatkozé eredmények ANF  jmiidb/nap
mértékegységben a kovetkezo 8.1.2. — 8.1.5. tdblazatokban vannak:

8.1.2. A dijas tithdlézati elemekre felhajto jarmiivek szama [ANF jmiidb/nap]
»A” eset: Autopalyak dijmentes szakaszokkal

Evek D1 D2 D3 D4 D2+D3+D4
2008 458 686 22817 32 264 43 657 98 738
2010 561 536 26 583 38219 52 708 117 510
2015 792 285 39 376 52 065 76 233 167 674
2020 967 019 47 365 65 136 97 497 209 998

8.1.3. A dijas tithdlézati elemekre felhajto jarmiivek szama [ANF jmiidb/nap]
»B” eset: Autopdlyak dijmentes szakaszok nélkiil

Evek D1 D2 D3 D4 D2+D3+D4
2008 568 006 28 614 41 402 52 697 122 713
2010 709 116 34 502 48 960 63 860 147 322
2015 988 706 50115 69 485 90 325 209 925
2020 1209716 61778 86 129 115574 263 481

8.1.4. A dijas tithdlézati elemekre felhajto jarmiivek szama [ANF jmiidb/nap]
,, C” eset: autopalydk és autoutak

Evek D1 D2 D3 D4 D2+D3+D4
2008 712 201 35 385 50 496 64 976 150 857
2010 1 009 070 50 388 72 165 90 308 212 861
2015 1381 729 72 303 104 153 127 481 303 937
2020 1956 181 99 086 146 148 180 233 425 467

8.1.5. A dijas tithdlézati elemekre felhajto jarmiivek szama [ANF jmiidb/nap]
»D” eset: autopalydak, autoutak és a parhuzamos utak is, de a parhuzamos utak kiilso
szakaszain csak a teherforgalom dijkoteles

Evek D1 D2 D3 D4 D2+D3+D4
2008 819 031 42 462 60 595 77971 181 028
2010 1130 158 57 946 82 990 103 854 244 790
2015 1478 450 80 979 116 651 142 779 340 409
2020 2 053 990 106 022 156 378 192 849 455 250

crer

D2+D3+D4) értékei kertiltek.
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8.2. Varhato forgalmak a hasznalattal aranyos tarifarendszerben

A Ft/km tarifarendszerben varhat6 forgalmi terhelések szamértékei — az M/1, M/2, M/3 és M/4
mellékletek dsszefoglalod tdblazataiba — a 2. kotetbe keriiltek.

A 82.1. — 824. éabrdkon csak a ,,C” Kkiterjesztési esetre vonatkozo forgalomterhelési
kartogramokat adjuk meg, mert ebben a Iéptékben az egyes esetek terhelési kiillonbségei nem
érzékelhetok.

Ezek az elérebecslések az ,,optimalis” dijszintre késziiltek.
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8.2.2. Forgalomterhelési kartogram az 6sszes forgalomra; [ANF; jm(idb/nap] b
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8.2.3. Forgalomterhelési kartogram az 6sszes forgalomra; [ANF; jm{idb/nap] @
2015. optimalis dijszint; az autdpalyak és autdutak dijas S A
hasznalatiak ingyenes elkeriild szakaszok nélkiil <
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8.2.4. Forgalomterhelési kartogram az 6sszes forgalomra; [ANF; jmuidb/nap] @
2020. optimalis dijszint; az autopalyak €s autoutak dijas %w ;
hasznalatiak ingyenes elkeriilo szakaszok nélkiil S l,
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9. A kereslet és a dijbevételek elérebecslésének eredményei

A 2002. és 2006. kozotti idészakra vonatkozo adatokbol szamitott és 2020-ig trend-extrapolacioval
eldrebecstilt keresleti fiiggvényeket a 6.1. fejezetben mar bemutattuk.

Mivel a dijstruktira az elérebecslési iddszakban nem valtozik, az éves keresletet a 2005. évi és a
2006. els6 negyedéves értékesitési Osszetétel aranyaban bontottuk matrica fajtakra, a hianyzo 9
honap lefolyasat pedig — egyéb adatok hidnyéban — a 2005. évivel azonosnak vettiik. [30,31]

A kereslet szamitasakor felmeriil az arrugalmassag kérdése is: vajon a D4 dijosztalyban az 1
napos matricak 2006. juniusra korabban tervezett 37,5 %-os aremelése (2 000 Ft-rol 2 750 Ft-ra)
nem veti-e vissza az ilyen matricak iranti keresletet.

Valoszintileg igen, de véleményliink szerint a visszaesés nem lehet jelentds, mivel ezek a jarmiivek
vezetdi nem tudnak mast tenni, mint hogy megvasaroljak az 1 napos dragabb matricat, mert

e kamionokro6l van szd, akik a magyar autdpalyat csak egy napig hasznaljak, tehat
valosziniileg sietnek.

Az alternativ utakon egyrészt az eljutasi sebesség lényegesen kisebb, masrészt a
jarmuvezetok nem tudhatjak pontosan, hogy a nehéz teherforgalmat hol korlatozzak,
¢s a kamionok milyen utakrol — féleg a nagyobb varosok atkelési szakaszairol — vannak
kitiltva.

(Ilyen pl. Gydrben az 1 sz. fout atkelési szakasza, Siofokon beliil a 7 sz. féut, Pest
megyében az 5 sz. fout tobb szakasza.)

Az egyre sz€lesebb korben terjedd teherforgalmi korlatozasok bizonytalansdga miatt a
kamionok valosziniileg az autépalyan maradnak.

e a 10 napos matrica ara 13 000 Ft, tehat az 1 napos emelt dijnal is 4,7-szer magasabb.
Biztos tehat, hogy ezekre az utazdsokra az 1 napos matrica helyett nem vesznek
majdnem Otszor dragabb 10 napos matricat

e akamionok egy napos fuvardijdban 750 Ft nem sokat szamit.

Fenti megfontolasok alapjan ebben a matricafajtdban arrugalmassaggal nem szamoltunk, de nem
is tudtunk volna, mert ilyen szdmszerti 0sszefiiggés nincsen.

A D4 éves bruttd matricaar 190 000 Ft-rol 200 000 Ft-ra emelésének keresleti hatasa az éves
matricak alacsony hdnyada miatt elhanyagolhato.

A dijas uthalozati elemekre felhajté jarmiivek szamat a raterhelésekbdl gytjtottiik ki.
(Lasd.: 8. fejezet.)

A négy dijszedés-kiterjesztési szcenarioban varhato keresletet a felhajtok szdmanak ismeretében az
elérebecsiilt keresleti fliggvénybdl szamitottuk ki.
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A matricdk iranti éves keresletre vonatkoz6 szamitasok eredményei a kovetkezd 9.2. — 9.5.

tablazatokban vannak.

9.2. A dijas uthadlozati elemekre felhajtok szama és az éves és 31 napos matricdk irdnti kereslet
[ANF jmiidb/nap és ezer db]
,»A” eset: Autopalydk dijmentes szakaszokkal

Evek Felhajtok [ANF jmiidb/nap] Eves kereslet [ezer db]

D1 D2+D3+D4 D1 D2+D3+D4
2008 458 686 98 738 1484 203
2010 561 536 117 510 1 560 214
2015 792 285 167 674 1796 236
2020 967 019 209 998 1910 250

9.3. A dijas uthadlozati elemekre felhajtok szama és az éves és 31 napos matricdk irdnti kereslet
[ANF jmiidb/nap és ezer dbj]
»B” eset: Autopalydk dijmentes szakaszok nélkiil

Evek Felhajtok [ANF jmiidb/nap] Eves kereslet [ezer db]

D1 D2+D3+D4 D1 D2+D3+D4
2008 568 006 122 713 1 606 217
2010 709 116 147 322 1733 228
2015 988 706 209 925 1923 250
2020 1209 716 263 481 2 038 264

9.4. A dijas uthadlozati elemekre felhajtok szama és az éves és 31 napos matricdk irdnti kereslet
[ANF jmiidb/nap és ezer db]

,» C” eset: Autopalyak és autoutak

Evek Felhajtok [ANF jmiidb/nap] Eves kereslet [ezer db]

D1 D2+D3+D4 D1 D2+D3+D4
2008 712 201 150 857 1735 230
2010 1 009 070 212 861 1934 251
2015 1381 729 303 937 2114 273
2020 1 956 181 425 467 2313 294

9.5. A dijas uthadlozati elemekre felhajtok szama és az éves és 31 napos matricdk irdnti kereslet
[ANF jmiidb/nap és ezer db]
»D?” eset: autopdlydk, autoutak és a parhuzamos utak is, de a parhuzamos utak kiilsé szakaszain
csak a teherforgalom dijkoteles

Evek Felhajtok [ANF jmiidb/nap] Eves kereslet [ezer db]

D1 D2+D3+D4 D1 D2+D3+D4
2008 819 031 181 028 1815 241
2010 1130 158 244 790 1 999 260
2015 1478 450 340 409 2153 280
2020 2 053 990 455 250 2 340 398

A matricdk irdnti keresletet és az értékesitésébdl szarmazd dijbevételeket matricafajtdk —

érvényességi idétartamok — szerinti bontasban a 9.6. — 9.9. tdblazatokba foglaltuk.

A bevétel a kereslet €s az egységarak egyszerli szorzata.
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10. A forgalmi elérebecslések és dijbevételi progndézisok
eredményeinek 6sszefoglalasa

10.1. A forgalmi elérebecslések eredményei

A forgalmi elorebecslések részletes eredménytablazatai a 2. kotetbe, az M/1, M/2, M/3 ¢és M/4
mellékletekbe keriiltek.

A forgalmi eldrebecslések eredményeit a kovetkezé 10.1.1. — 10.1.4. tablazatokban foglaltuk 6ssze
sarokévenként, a dijszedés-kiterjesztési szcenariok —,,A”, ,,.B”, ,,C” és ,,D” — szerinti bontasban.

A kozbens6 évekre vonatkozo atlagos forgalmi terheléseket azért nem adjuk meg, mert mivel az
atlagos forgalmi terhelések valtozasa kicsi, a koézbensd évekre vonatkozo adatok tobblet-
informéciot nem hordoznak.

Masrészt — mivel a forgalom nem csak a gyorsforgalmu uthélozat fejlesztésének litemezésétdl fiigg
— a raterhelések nélkiil az interpolacios szamitassal meghatarozott terhelési értékek nem lennének
pontosak.

Azonos virtualis dijszint mellett az idéaranyos (matricas) és az uthasznalattal ardnyos (Ft/km)
tarifarendszerben a forgalmi terhelések azonosak lesznek, de a bevételek nem.

Lathato, hogy a dijas szakaszok forgalma a dijszint novekedésével egyre csokken.

A gyorsforgalmu korridorok forgalmanak megoszlasat a gyorsforgalmu és a parhuzamos utak
kozott az M/1 melléklet oszlopdiagramjai szemléltetik.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy az oszlopdiagramokban 100 %-nak a korridor forgalmat (vagyis a
gyorsforgalmu és a parhuzamos ut forgalmanak 6sszegét) tekintettiik.

fgy a parhuzamos uton a %-os részesedés kismértékii novekedése is jelentds — a részesedés
valtozasaval aranyos mértékii — forgalomnovekedést jelenthet.

Pl.: ha a korridor forgalma 40 000 jmidb/nap, és a parhuzamos ut forgalmi részesedése 20-rol
40%-ra nd, akkor a parhuzamos uton a forgalom 8 000-rél 16 000 jmiidb/nap értékre — vagyis a
dupléjara — fog novekedni.

(Azt, hogy mi is a 100 %, a sajtd — és sajnos néhany tisztviseld is — gyakran és tendencidzusan
keveri.)

Jelen Osszefoglaldsban a visszaterelédéseket a bevételek mellé tettiik, hogy a bevétel-novekedés
forgalmi hatranyai kozvetlentil érzékelhet6ek legyenek.
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10.2. A dijbevételi prognozisok eredményei

A dijbevételi prognézisok részletes eredménytabldzatai a 3. kotetbe, az M/5 és az M/6
mellékletekbe kertiltek.

A varhato bevételeket a kovetkezd 10.2.1. — 10.2.4. tdblazatokban foglaltuk 6ssze sarokévenként,
a dijszedés-kiterjesztési szcenariok — ,,A”, ,,B”, ,,C” és ,,D” — szerinti bontasban.

A kozbensé évekre a halozatfejlesztés litemezésének megfeleléen kiszdmitott (tehat nem
egyszerlien interpolalt) és az dsszegzett (kumulalt) bevételeket a 10.2.5.- 10.2.8. tablazatokban és a
10.2.1. dbran adjuk meg.

Megjegyezziik, hogy a GKM KKF -UVATERV fejlesztési terve szerint a 2015. évre eldiranyzott
fejlesztések 82%-a mar 2013-ra, illetve a 2020. évre eldiranyzott fejlesztések 83%-a mar 2017-re
megvalosul. [5]

Sajnos a dijbevételi progndzisok legbizonytalanabb kiindulasi adata éppen a gyorsforgalmi
uthalozat fejlesztésének iitemezése, mert egyes iizembe helyezések az eldirdnyzott hataridd eldtt
megtdrténhetnek, mas fejlesztések pedig késhetnek.

(Biztosak vagyunk abban, hogy a 2010. utani idészakra vonatkozd iitemezés még tobbszor is
valtozni fog.)

Ezért a dijbevételi prognozisok eredményeit arra az esetre adtuk meg, mintha az adott évre
vonatkozo fejlesztéseket mar januar 1-én lizembe helyeznék, mert az dtadasok havi litemezését nem
ismerjik.

A bevételek AFA nélkiili netté értékeken és dsszehasonlité arszinten vannak megadva.
Az 6sszehasonlitd arszint a 2005. évi atlagos arszint.

A matricés rendszer dijstruktarajat (a dijosztalyok besoroldsat, a matricafajtakat és dijszorzokat)
nem valtoztattuk, a matrica arakat pedig realértéken tartottuk.

A tablazatokban a parhuzamos utak forgalmanak %-os globalis novekedését is megadjuk a
jelenlegi matricas rendszeréhez viszonyitva azért, hogy a bevétel-novekedés forgalmi hatranyai
szembetlindk legyenek.

Mivel azonos virtudlis dijszint mellett a forgalom az idGaranyos és az Uthaszndlattal aranyos
tarifarendszerekben azonos, a %-os ndvekmény a matricas rendszer virtualis dijszintjén a Ft/km
tarifarendszerben is nulla.

A gyorsforgalmu korridorokban a péarhuzamos utak forgalmanak a matricds rendszeréhez
viszonyitott globalis (atlagos) novekedése a korridor forgalmanak megoszlas-valtozasabol konnyen
visszaszamithaté: a parhuzamos ut forgalmanak novekedése a vizsgalt dijszinten = a parhuzamos
ut részesedési %-a a vizsgalt dijszinten / a parhuzamos ut részesedési %-a a virtudlis (matricas)
dijszinten.
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A tablazatokbol megallapithato, hogy:

A bevételek az ido folyaman — a dijas uthalozat fejlodése miatt — novekednek.
A Kkét (nettd) szélsé érték 2008-ban 39,39; 2020-ban 726,10 milliard Ft.

Az egyes években a bevételek a dijszedés kiterjesztésével novekednek.
A kiterjesztési novekmény magasabb dijszinten nagyobb.

A visszaterelddés a dijszinttel egyiitt no.

A minimum a virtualis dijszinten 0; a legnagyobb névekmény 112%; 2010-ben a "B"
kiterjesztés és a maximalis dijszint mellett.

A maximum esetében tehat a parhuzamos alternativ utak forgalmi terhelése a matricas
rendszeréhez viszonyitva tobb mint duplajara none.

(Ez volt a helyzet az M1 és M5 korabbi Ft/km-es koncesszids idészakéaban.)

Erdekes, hogy a visszaterelddést a "D" Kiterjesztési valtozat csak kismértékben
csokkenti.

Ennek 6 oka az, hogy a dijas parhuzamos utaknak csak a kiils§ szakaszain és csak a
teherautok utan kell viszonylag alacsony dijat - altalaban az autdpalya dij 55 %-at - fizetni,
viszont az atkelési szakaszok hasznélata és a személyautéok forgalma tovébbra is
ingyenes marad.

Azt mar a 2006. januari, a dijmentes szakaszok feliilvizsgalatara vonatkoz6 tanulméanyban
is kimutattuk, hogy az autopalydk dijmentes szakaszainak megsziintetése - a "B"
kiterjesztési eset - a matricas rendszerben csekély, a Ft/km rendszerben viszont nagyobb
bevétel ndvekedést okoz. [24]

Ezek az értékek 2005-ben 2 % és 16 % voltak, késébb a dijas autdopalydk hosszanak
novekedésével nyilvan magasabbak.

Ugyanakkora virtualis dijszint mellett az Githasznalattal aranyos (Ft/km) tarifarendszerben
nagyobb bevétel varhato, mint a jelenlegi idéaranyos (matricas) rendszerben.

Ennek oka az, hogy a matricas rendszerben a bevételt a kereszthasznalat csokkenti, a
Ft/km rendszerben viszont nem.
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10.3. Dijérzékenységi fuggveények

A dijas utakon a forgalom, a bevételek és a Ft/km dijszint Osszefliggéseit a dijérzékenységi
fiiggvények irjak le.

A globalis dijérzékenységi fliggvényeket a dijas utakra orszagosan atlagolt forgalmi terhelésekbol
¢s az Osszegzett bevételekbol regressziés analizissel hataroztuk meg.

Ezek a globalis érzékenységi fliggvények az Osszefliggések érzékeltetésére és a tendencidk
bemutatdsara alkalmasak, tovabba a fiiggvényekkel egy kozbenso dijszinthez tartozo forgalom és
bevétel is kiszamithato.

10.3.1. A forgalom dijérzékenysége

A forgalom dijérzékenységét a négy dijszedés-kiterjesztési szcenarid szerint csoportositva az
Osszes forgalomra és dijosztalyok szerint bontva adjuk meg. (10.3.1.1. - 10.3.1.4. diagram.)

A vizsgalt Ft/km dijszinteket az egyes dijosztalyokra kozvetlentiil ismerjiik.
(Lésd.: 2.4. tablazat, és a mellékletek 2. tdblazata.)

Az osszes forgalom fajlagos Ft/km dijszintjét azonban csak a raterhelések utan lehet a bevétel és
a forgalom hdnyadosaként visszaszamolni, mert ez a globalisan atlagolt dijszint a forgalom
kialakulod Osszetételétol — vagyis a jarmilkategéridk (a dijosztalyok) forgalmi részesedésének
aranyatol — fiigg.

Ezért az 0sszes forgalom dijérzékenységi diagramjanal az also tdblazatban az Gsszes forgalomra
visszaszamitott dijszintek értékeit is megadjuk.

(Mivel az 6sszes forgalom Ft/km dijszintje a bevételeknél is azonos, a tablazatot ott nem ismételjiik
meg.)
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ANF [jm{idb/nap]

35 000

10.3.1.1.a. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: dsszes dijkategéria
"A" kiterjesztés: Autopalyak dijmentes szakaszokkal

2020: y = -3,0322x° - 66,31x + 30280

30 000 +

25000 -

20 000 -

15 000 -

10 000 -

5000 +

0

2015: y = 1,0024x” - 289,52x + 27115

2008: y = 38070x 2%’

0,00

5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 3500 40,00 45,00 50,00
Ft/km
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Az 0sszes forgalom Ft/km dijszintje

dijszint & 2008 2010 2015 2020
Virtualis 6,26 6,14 5,78 5,94
Koltség alapu 10,86 14,33 27,88 30,09
Elfogadhaté -33% 11,70 17,79 28,42 30,62
Elfogadhaté alap 20,20 21,69 27,85 30,33
Elfogadhato +42% 25,76 26,22 27,85 30,33
Optimalis 28,02 29,56 31,02 33,57
Maximalis 40,44 41,99 44,54 47,23
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10.3.1.1.b. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon

BANONSOLT . -
Dijosztaly: D1
ANF [jmidb/nap] A" kiterjesztés: Autopalyak dijmentes szakaszokkal
2020: y = -2,0026x - 169,98x + 24363
25 000
\ 2015: y= 1,6192)(2 - 323,6x + 21694
20 000 A
15 000 -
10 000 ~ —
5000
2008: y = 26635x 2°%®
0 T T T T T T T 1
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00
Ft/km
Y i 10.3.1.1.c. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon

Dijosztaly: D2
. . "A" kiterjesztési: Autopalyak dijmentes szakaszokkal
ANF [jmiidb/nap]

Yy =- 2+ +
1 600 - 2020: y =-0,1857x" + 6,9386x + 1308,8

2015: y = -0,0485%" - 4,0497x + 1190,9
1 400 - X

A N
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10.3.1.1.d. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D3

ANF [jmiidb/nap] A" kiterjesztés: Autopalyak dijmentes szakaszokkal

2 000

2020: y = -0,1612x° + 6,7348x + 1667,6

1 800 -
1 600 -
1400
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Ft/km
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10.3.1.1.e. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D4
"A" kiterjesztés: Autépalyak dijmentes szakaszokkal

ANF [jm{db/nap]

2020:y = -0,0633x%° - 2,6418x + 3326,7

3500
e 2015: y = 0,0447x* - 16,192 + 2950,2
2 500 N
\\A\ \(
2 000
w
1 500 - —
1 000 -
500 -
2008: y = 7558,7x%3"%°
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10.3.1.2.a. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztély: 6sszes dijkategoria
"B" kiterjesztés: Autopdlyak dijmentes szakaszok nélkil

ANF [jmddb/nap]

35 000 +

30 000 -

25000 -

20 000 -

2020: y = -0,85x” - 229,26x + 33007
2015: y = 1,0454x° - 289,72X + 27122

15 000

10 000 +

5000 -

0

2008: y = 36861x*2"%

0,00

5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 3500 40,00 4500 50,00
Ft/km

Az 0sszes forgalom Ft/km dijszintje

dijszint ey 2008 2010 2015 2020
Virtualis 6,21 6,06 5,77 5,65
Koltség alapu 10,80 14,31 27,76 29,94
Elfogadhaté -33% 11,65 17,77 28,31 30,47
Elfogadhaté alap 20,11 21,65 27,74 30,13
Elfogadhato +42% 25,61 26,13 27,74 30,13
Optimalis 27,85 29,34 30,80 33,28
Maximalis 40,18 41,65 44,20 46,86
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10.3.1.2.b. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon

Dijosztaly: D1
ANF [jmiidb/nap] "B" kiterjesztés: Autépalyék dijmentes szakaszok nélkiil
2020: y = 1,0915x° - 339,22x + 26525
30 000
2015: y = 1,7416x* - 318,89x + 21542
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Y i 10.3.1.2.c. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
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Dijosztaly: D2
"B" kiterjesztési: Autopalyak dijmentes szakaszok nélkdl
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ANF [jm{idb/nap]

10.3.1.2.d. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D3
"B" kiterjesztés: Autépalyak dijmentes szakaszok nélkiil
2020: y = -0,0734x% - 2,08x + 1846,8

2 000
1800

2015: y = -0,0025% - 8,2926x + 1510,7
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N 10.3.1.2.e. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon

Dijosztaly: D4
"B" kiterjesztés: Autdpalyak dijmentes szakaszok nélkiil

ANF [jmidb/nap]

4 000
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10.3.1.3.a. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztély: 6sszes dijkategoria
"C" kiterjesztés: Autdpalyak és autoutak dijmentes szakaszok nélkiil

ANF [jm{idb/nap]

25000 +
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30,00 35,00 40,00 45,00

142

Az 0sszes forgalom Ft/km dijszintje

ev

dijszint 2008 2010 2015 2020
Virtualis 6,01 5,79 5,51 5,13
Koltség alapu 10,50 13,79 26,45 27,11
Elfogadhaté -33% 11,32 17,14 26,99 27,65
Elfogadhaté alap 19,60 20,96 26,56 27,33
Elfogadhato +42% 24,93 25,35 26,56 27,33
Optimalis 27,20 28,26 29,31 30,07
Maximalis 39,00 40,11 41,94 42,32
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10.3.1.3.b. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D1

ANF [jmiidb/nap] "C" kiterjesztés: Autopéalyak és autoutak dijmentes szakaszok nélkdl
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1200 +
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10.3.1.3.c. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D2
"C" kiterjesztési: Autépalyak és autdutak dijmentes szakaszok nélkdil

2020: y = -0,0455x° - 1,0759x + 996,68
2015:y = -0,011x - 4,9491x + 993,23
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ANF [jm{idb/nap]

10.3.1.3.d. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D3
"C" kiterjesztés: AutOpalyak és autéutak dijmentes szakaszok nélkil

2020: y = -0,0126x° - 4,6819x + 1430,9
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10.3.1.3.e. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D4
"C" kiterjesztés: Autopalyak és autéutak dijmentes szakaszok nélkil

ANF [jmidb/nap]
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10.3.1.4.a. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: 6sszes dijkategoria "D" kiterjesztés:
Autépalyak, autdutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkiil

ANF [jm{db/nap]

2020:y = -12,039x° + 45,646x + 26656

29 000
2015: y = -10,005x” - 90,142x + 26869
27 000 -
25 000 - XX
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Az 0sszes forgalom Ft/km dijszintje

dijszint ey 2008 2010 2015 2020
Virtualis 3,07 3,31 3,00 3,10
Koltség alapu 5,28 7,56 14,13 15,06
Elfogadhaté -33% 5,80 9,22 14,40 15,45
Elfogadhaté alap 9,56 10,88 13,94 15,12
Elfogadhaté +42% 11,83 12,82 13,94 15,12
Optimalis 12,38 13,63 14,21 16,25
Maximalis 15,77 16,30 18,31 19,51
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Dijosztaly: D1

10.3.1.4.b. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
"D" kiterjesztés:

Autopalyak, autoutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul

ANF [jm{idb/nap]
17 000

16 000

2020: y = -2,0587x° - 48,6x + 16017
2015: y = -1,3602%° - 97,883x + 15416

15 000 -
14 000 -

13 000 ~
12 000 -
11 000

10 000

9 000 +
8 000

2008:y = -1,9729% - 96,309x + 14005

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00

Ft/km

25,00 30,00 35,00 40,00

®

AL OIS LT

Dijosztaly: D2

10.3.1.4.c. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon
"D" kiterjesztési:

Autopdlyak, autoutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul

ANF [jm{idb/nap]
3500 4

2020: y =-91,888Ln(x) + 2832,4
2015:y =-41,031Ln(x) + 2334,5

3 000

2500 +

2000

1500

1 000 -

500
2008: y = 2547,3x %%

0

30,00
Ft/km

0,00 10,00 20,00

40,00 50,00 60,00




N 10.3.1.4.d. A forgalom dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmui utakon
Dijosztaly: D3 "D" kiterjesztés:
Autépalyak, autdutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul
ANF [jm{db/nap]

3500 - o w A X
L— ———— = vay = L
3000 A-XA
o ©
2 500 ~ < o
2020: y = 3141,6e™%
2000
2015: y = 3217,1e 5%
1 500 -
1000
500 +
2008: y = 2110,9x°%
0 T T T T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00
Ft/km
N 10.3.1.4.e. A forgalo_m dijérzékenysége a _diqu gyorsforgalmu utakon
Dijosztaly: D4 "D" kiterjesztés:

Autépalyak, autéutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul
ANF [jm{idb/nap]
2020: y =-118,15Ln(x) + 5185,8

7 000
2015:y =-342,13Ln(x) + 6675,8
6 000 -
5 000 oA = %
3 e "~ <
4000 - " 029
3000 -
2 000
2008: y = 2971,2x°1%*

1 000 -

O T T T T T 1

0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00

Ft/km
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10.3.2. A bevétel dijérzékenysége

A bevétel dijérzékenységét — a forgaloméval azonos struktiraban — a négy dijszedés-kiterjesztési
szcendrid szerint csoportositva az Osszes forgalomra és dijosztalyonként bontva adjuk meg.
(10.3.2.1. - 10.3.2.4. diagram.)

Megjegyezziik, hogy a bevétel dijérzékenységi fliggvényértékei azért nem csokkennek, mert a
legnagyobb bevételt ado maximalis dijszintnél nagyobb értékeket nem vizsgaltunk.

A maximalis dijszintet egyrészt az M5 autdpalya 2003. évi dijérzékenységi vizsgalataibol, masrészt
jelen tanulmény 1/10 szdmu megalapozo kotetébdl ismertiik. [23, 32]



®

. 10.3.2.1.a. A netto bevéte_l dijérzékenységg a dija; gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: 6sszes dijkategoria
Mrd Et/év A" kiterjesztés: Autdpalyak dijmentes szakaszokkal

2020: y = -0,1221x% + 13,594x - 9,999

400
Sy = 2
350 2015:y =-0,0822x" + 9,5916x + 1,7695 X

300 / X
250 e
o / M

150 -

100 -

50 - 2

0 ‘ | | | | 2008: y = -9,0413x2 +4,9347x + 6,3451
000 500 10,00 1500 20,00 2500 30,00 3500 40,00 4500 50,00

*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
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10.3.2.1.b. A nett6 bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmi utakon*
BAKONSIT

Dijosztaly: D1
Mrd Et/év "A" kiterjesztés: Autépalyak dijmentes szakaszokkal
2020: y = -0,1011x* + 9,4635x + 1,4456
250

2015: y = -0,0821%° + 7,3455x + 2,471

200 _—

150 L .

” /V
< 2008: y = -0,048x% + 4,1151x + 2,3415

O T T T T T T T 1
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
. 10.3.2.1.c. A nettod bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmua utakon*
Dijosztaly: D2
i "A" kiterjesztési: Autopalyak dijmentes szakaszokkal
Mrd Ft/év
- 2020: y = -0,0029%* + 0,5947x - 0,186
2015: y = -0,0028%* + 0,4649x - 0,0863
20 -
15
10 -
5 | /%/0
2008: y = -0,0012x* + 0,231x + 0,2589
O T T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

*2005. évi atlagos arszinten Ft/km




Y 10.3.2.1.d. A nettd bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmua utakon*
Dijosztaly: D3

Mrd Ft/év A" kiterjesztés: Autdpalyék dijmentes szakaszokkal

2020: y = -0,0045x° + 0,8306x - 0,6193

2015: y = -0,0034x° + 0,5717x - 0,1631

N /(

N /

25

20 -

40 -

15
10

5 /

2008: y = -0,0012x° + 0,2592x + 0,1985

0 = T T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
B 10.3.2.1.e. A netto bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: D4
"A" kiterjesztés: Autépalyak dijmentes szakaszokkal
Mrd Ft/év
120 - 2020: y = -0,0055x° + 1,4714x - 1,7992
2015:y = -0,0024x% + 0,8769x + 2,3892
100
80 -
60
40 -
20 | /V
* 2008:y = -0,0005%* + 0,3554x + 5,5622
O T T T T T 1
0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00

*2005. évi atlagos arszinten
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Mrd Ft/év
500

10.3.2.2.a. A netto bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: 6sszes dijkategoria
"B" kiterjesztés: Autépalyak dijmentes szakaszok nélkiil

450

2020:y = -0,1483%° + 16,443x - 6,7323

400

2015:y = -0,0966X" + 11,578x + 2,962 -

350

300

/n ___—

/

250
200 +
150 +
100 +
50 A
0

2008: y = -0,0455x* + 5,8921x + 9,1451

0,00

*2005. évi atlagos arszinten

5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00 45,00 50,00
Ft/km
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10.3.2.2.b. A nett6 bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalma utakon*

BATONSTIT ) g
Dijosztaly: D1
Mrd Ft/év "B" kiterjesztés: Autdpalyak dijmentes szakaszok nélkill
300 2020:y = -0,1175%° + 11,289x + 3,2771
2015:y = -0,0949%° + 8,8382x + 3,1234
250 —
200 -
150 -
100 _
N /
< 2008: y = -0,0527x* + 4,8731x + 3,8031
0 T T T T T T T 1
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
. 10.3.2.2.c. A nettod bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmua utakon*
Dijosztaly: D2
i "B" kiterjesztési: Autopalyak dijmentes szakaszok nélkdl
Mrd Ft/év
30 2020:y = -0,0033% + 0,7116x - 0,1
2015:y = -0,0033x% + 0,5621x - 0,0053
25 /<
20 ~
15 ~
10 ~
5 _
2008:y = -0,0013%* + 0,2823x + 0,3297
O T T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
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: @ 10.3.2.2.d. A nett6 bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmi utakon*
Dijosztaly: D3
Mrd Ft/év B" kiterjesztés: Autdpalyadk dijmentes szakaszok nélkul
2020: y = -0,0048%° + 0,9526x - 0,3878

50
2015:y = -0,0039x° + 0,6821x - 0,0235

45
40 -
35 A
30

25 / /A”"'_A
o / (A/’A"

15 -
10* A/M
5,

2008:y = -0,0013%° + 0,309x + 0,3277

0 T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
B 10.3.2.2.e. A netto bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: D4
"B" kiterjesztés: Autépalyak dijmentes szakaszok nélkiil
Mrd Ft/év
140 - 2020: y = -0,0064x° + 1,7358x - 1,1259
2015: y = -0,0026x° + 1,0324x + 3,5973
120 - X
X
100 -
80
60 -
40 -
20
2008: y = -0,0004x° + 0,4251x + 6,9525
O T T T T T 1
0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00

f . L. Ft/km
*2005. évi atlagos arszinten
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10.3.2.3.a. A netto bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*

Dijosztaly: 6sszes dijkategoria
"C" kiterjesztés: Autopalyak és autéutak dijmentes szakaszok nélkil
Mrd Ft/év ’

2020: y =-0,2187x" + 25,814x + 2,8647
800,00

2015: y = -0,1402x* + 16,653 + 3,5947
700,00 el
600,00 -
500,00 -

400,00 / /
300,00 //
200,00 —

100,00 W
s 2008: y = -0,0835X + 8,3744x - 0,6546

0,00 T T T T T T T T 1
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00 45,00

Ft/km

*2005. évi atlagos arszinten
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10.3.2.3.b. A nett6 bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmi utakon*
BAKONSIT

Dijosztaly: D1
Mrd Et/év "C" kiterjesztés: AutOpalyak és autéutak dijmentes szakaszok nélkil
2020: y = -0,1538x* + 16,85x + 10,528
450,00 5
2015:y =-0,1205x" + 11,862x + 5,0501
400,00 ~
350,00 +
300,00 -
250,00 +
200,00 +

150,00
T
100,00 - / e
50,00 - M

2008:y = -0,0844x° + 6,5476x - 1,1823

0,00 T T T T 1
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00

*2005. évi atlagos arszinten Ft/km

S 10.3.2.3.c. A nettd bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmua utakon*

Dijosztaly: D2
. "C" kiterjesztési: Autépalyak és autdutak dijmentes szakaszok nélkdl

Mrd Ft/év

45 00 2020: y = -0,0048x%* + 1,0831x - 0,1982
’ 2015: y = -0,00435 + 0,7574x + 0,0084
40,00 Y X
35,00 +
30,00 +
25,00 / /
20,00
15,00 -
10,00 N /OKO
5,00 +
e 2008: y = -0,0023% + 0,3612x - 0,002
0,00 T T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
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Y 10.3.2.3.d. A nett6 bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: D3
"C" kiterjesztés: AutOpalyak és autéutak dijmentes szakaszok nélkil

Mrd Ft/év
Cy = 2 3
80,00 2020: y =-0,0063x" + 1,4737x - 0,0422
2015: y = -0,0046x" + 0,9597x + 0,1999
70,00 —
60,00 -
50,00 ~
30,00
20,00 ~ R
O et Qo= —
10,00 +
2008: y = -0,0018%° + 0,399x + 0,1904
0,00 - T T T T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
Wb,m.r 10.3.2.3.e. A netto bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: D4
"C" kiterjesztés: AutOpalyak és autéutak dijmentes szakaszok nélkil
Mrd Ft/év ,
y=- + +
20000 - 2020: y 0,0074x2 2,3954x + 0,5825
2015:y =-0,0036x" + 1,4357x + 4,3461
180,00 /’5(
160,00
140,00 -
120,00 | /ré
100,00
80,00 ~
60,00 ~
—
40100 B M >
20,00 -
0.00 — 2008: y = -0,0025)2 + 0,7275x + 2,346
0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00

- L. Ft/km
*2005. évi atlagos arszinten
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10.3.2.4.a. A netto bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*

Dijosztaly: 6sszes dijkategoria "D" kiterjesztés:
Autépalyak, autdutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul

Mrd Ft/év

2020: y = 0,174x* + 30,987x + 31,202
800,00

2015:y = -0,0272x2 +24,51x + 17,217
700,00 X
600,00 -
500,00 -

/

400,00 / /
300,00

N

200,00 + =

0,00 \ \

100,00 7 M/O/v
2008:y = -0,1513%° + 14,856x + 2,8909

0,00 5,00 10,00

*2005. évi atlagos arszinten Ft/km

15,00

20,00 25,00
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Mrd Ft/év

450,00 -
400,00

10.3.2.4.b. A nett6 bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmua utakon*
Dijosztaly: D1 "D" kiterjesztés:
Autopdlyak, autoutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul

2020: y = -0,1538x%° + 16,85x + 10,528
2015: y = -0,1205x" + 11,862x + 5,0501 X

350,00 -
300,00 +
250,00

200,00 -

150,00
100,00 +
50,00 -
0,00

2008: y = -0,0844x* + 6,5476x - 1,1823

0,00

5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00

*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
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Mrd Ft/év
45,00

10.3.2.4.c. A nett6 bevétel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmi utakon*
Dijosztaly: D2 "D" kiterjesztési:
Autopalyak, autoutak és a parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkiil

2020: y = -0,0048x* + 1,0831x - 0,1982

2015: y = -0,0043x* + 0,7574x + 0,0084 X

40,00
35,00 +
30,00 -
25,00

20,00

//

15,00 -
10,00 -
5,00 +

/6’9/6

0,00
0,00

A 2008: y = -0,0023x% + 0,3612x - 0,002

10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
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e 10.3.2.4.d. A netto bev_étel dijérzékenysége a dfjas gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: D3 "D" kiterjesztés:
Mrd Ft/év Autépalyak, autéutak és parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul
2020:y = -0,0063%° + 1,4737x - 0,0422
80,00 .
2015: y = -0,0046x" + 0,9597x + 0,1999
70,00 —
60,00 +
50,00 +
30,00
20,00 - R o
10,00 -
2008:y = -0,0018x%% + 0,399x + 0,1904
0,00 ~ T T T T T T T 1
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00
*2005. évi atlagos arszinten Ft/km
. 10.3.2.4.e. A netto bev_étel dijérzékenysége a dijas gyorsforgalmu utakon*
Dijosztaly: D4 "D" kiterjesztés:
Autépalyak, autéutak és parhuzamos utak dijmentes szakaszok nélkul
Mrd Ft/év .
y=- + +
200,00 - 2020: y = -0,0074x" + 2,3954x + 0,5825
2015: y = -0,0036x° + 1,4357X + 4,3461
180,00 /’5(
160,00
140,00 ~
2] s
100,00
80,00 ~
60,00 ~
40100 B M’ a -
20,00 -
0.00 — 2008: y = -0,0025X + 0,7275x + 2,346
0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00

- L. Ft/km
*2005. évi atlagos arszinten
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10.4. Osszefoglalo értékelés

A forgalmi eldrebecslések és a dijbevételi prognézisok az elektronikus dijszedés bevezetésének
megalapozasahoz késziiltek.

Ebben a tanulmanyban 2020-ig kitekintve dsszehasonlithatd forméaban kimutattuk
e azegyes tarifarendszerek (matricas vagy Ft/km)
e adijszedés-kiterjesztési szcenariok
e ¢sakiilonbozo dijszintek

forgalmi és dijbevételi hatasait.

A legfontosabb eredményeket az alabbi 10.4.1.¢s 10.4.2. tablazatokba foglaljuk dssze:

10.4.1. Osszefoglalé forgalmi és dijbevételi tablazat

Eves netté bevétel tol-ig Az alternativ utak forgalma
Ev [Mrd Ft/ év] a matricas rendszeréhez
2005. évi arszinten viszonyitva tol-ig [%]
2008 39 -234 0-209
2010 42 -311 0-212
2015 47 - 471 0-157
2020 50 - 726 0-164

A nagyobb értékek gyakorlatilag az M1 és M5 autopalydk korabbi — a matricés rendszer eldtti —
allapotanak felelnek meg, mert a koncesszorok a profitmaximalashoz sziikséges dijszintet
alkalmaztak.

10.4.2. Osszegzett nettd dijbevételek 2008. és 2020. kozott Milliard Ft-ban 2005. évi atlagos

arszinten
o Dijszedés-Kiterjesztési szcenariok
dijbevételek A” B’ - D”
csak az az agtépélyék a7 autéutakon a parhuzamos utak
. i1 . dijmentes . kiils6 szakaszain is a

dijszintek autopalydkon szakaszain is 1S teherforgalomban
Matricas 597,48 638,43 707,31 723,70
Alacsony* 700,38 862,99 1200,89 1241,77
Koltségalapu 2458,32 2972,89 4343,46 4786,82
Elfogadhat6 -33% 2548,09 3081,47 4496,81 5024,36
Elfogadhato 2603,75 3151,95 4588,50 5091,63
Elfogadhat6 +42% 2677,05 3245,16 4706,81 5231,09
Optimalis 2711,21 3298,74 4780,20 5109,65
Maximalis 3354,31 4101,32 6042,65 6351,06

* A matricés rendszer virtualis dijszintjével azonos.
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Az elektronikus dijszedés bevezetése lényegében a jelenlegi idéaranyos (matricas) rendszerrdl a
tényleges uthasznalattal aranyos (Ft/km) tarifarendszerre valo attérést (visszatérést) jelenti.

A tarifarendszer valtoztatasanak azonban sokkal nagyobb kozlekedés-gazdasagi hatasa lesz, mint
az alkalmazott dijszedési technikanak.

Kétségtelen viszont, hogy az alkalmas dijszedési technika az optimalis tarifarendszer
bevezetésének egyik fontos eléfeltétele.

A kormanyzat tehat széles spektrumban hozhat dontést: 2008. és 2020. kozott az uthasznalati
dijakbol 6sszesen a 20%-0s AFA-val egyiitt 2005. évi 6sszehasonlitd arakon szamitva 716 és 7621
milliard Ft kozotti dijbevétel folyhat be.

A dontések koziil legfontosabb a dijszint kérdése, mert a bevétel és a visszaterelodés nagysaga is
ettdl fiigg.

Az is lehetséges, hogy fokozatosan térjiink at az egyre magasabb dijszintekre és kiterjesztési
szcendriokra, a kezdeti iddszakban pedig atmenetileg a személyautokra még a matricas
rendszerben, a teherautdkra viszont mar az Uthaszndlattal aranyos tarifarendszerben fizessék meg
az uthasznalati dijakat.

(A vegyes tarifarendszerre vonatkozd forgalmi és dijbevételi prognozisokat még ki kell
dolgozni.)

A bevételi novekményeket szembe kell allitani az internalis hatdsok (pl. az alternativ utak
sziikségessé valo extra fejlesztésének) koltség-novekményeivel €és az externalis kiadasokkal is.

A tarsadalmi szempontbdl optimalis dijszint meghatarozasat megalapozo vizsgalat tehat majd a
megvalosithatésagi tanulmany nemzetgazdasagi hatékonysagvizsgalata ¢s koltség-haszon
elemzése lesz, amelyhez a jelen tanulmany j6 forgalmi és bevételi input adatokat szolgéltat.
(Valészinli azonban, hogy az elérebecslési id6éhorizontot legalabb 2030-ig ki kell majd terjeszteni.)

A dijszedési rendszernek mindenek el6tt EU-kompatibilisnek (interoperabilisnak) kell lennie.
[33]

Ami az alkalmazand6 dijszedési technikat illeti, az biztos, hogy a legflexibilisebb ¢&s
legsokoldalubb technikara lesz sziikség, mert a dijszedésnek a varosi utakra ¢s az egyéb orszagos
kozutakra valo Kiterjesztése a vizsgalati idészakban biztosan bekovetkezik.

A dijszedd technikat fel kell késziteni a rugalmas road-pricing tarifarendszerek kezelésére,
amelyekben kiterjedt kedvezményrendszerek mellett a dijak teriiletenként, ttkategéridk szerint és
iddszakonként (szezonalisan és az egyes napokon beliili 6rdkban is) rugalmasan valtoznak.

A Dbonyolult tarifarendszert hatékony elektronikus szamlazasi ¢és fizetési technikaval kell
kiszolgélni.

Mivel a road-pricing rendszerrel az Gtvonalvalasztas is befolyasolhat6, az optimalis tarifarendszer
hatékony kiszolgalasara alkalmas dijbeszedé technika alkalmazéasaval a torlédasok is
csokkentheték lesznek.

A tarsadalmi szempontbol optimalis dijszint és a rugalmas road-pricing tarifarendszer
kimunkalasa a kozlekedési kormanyzat, valamint a forgalmi- és dijbevételi szakértok siirgés
feladata lesz.
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